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Vorwort

Die materielle Modernisierung der Streitkrafte bleibt trotz der in der 19. Legislaturperi-
ode erreichten Erfolge und der durch den Deutschen Bundestag gebilligten Beschaf-
fungsvorhaben unverdndert eine groRe Herausforderung.

Hierflir bedarf es nicht nur eines leistungsstarken Riistungsbereichs, sondern insbeson-
dere auch zuverlassiger industrieller Partner sowie einer langfristig gesicherten Finan-
zierung.

Nur auf einer solchen soliden Basis wird es gelingen, die Ausriistung der Soldatinnen
und Soldaten und die der Bundeswehr weiter konsequent zu verbessern und damit die
Bundeswehr bestmdoglich materiell auszustatten.

Trotz der haushalterischen Herausforderungen ist eine auskdmmliche, verlassliche, den
Anforderungen gerecht werdende Finanzlinie zwingend erforderlich, damit Deutsch-
land seine Aufgaben als verlasslicher Biindnispartner und im Rahmen der Landesvertei-
digung erfiillen kann. Dies ist der Ablaufpunkt fiir die 20. Legislaturperiode.

Der vorliegende 14. Bericht des Bundesministeriums der Verteidigung zu Riistungsan-
gelegenheiten setzt die kontinuierliche und transparente Bestandsaufnahme im Ver-
gleich zwischen dem Ist und dem Soll fort. Wie (iblich ist er in zwei Teile gegliedert
und stellt Transparenz im Ristungswesen her, um als Grundlage fiir steuernde MaR-
nahmen im Geschéaftsbereich des BMVg selbst und fir einen konstruktiven Dialog mit
dem Parlament zu dienen.
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1.1 Zahlen, Daten, Fakten

Das Bundesamt fir Ausriistung, Informationstechnik und Nutzung der Bundeswehr
(BAAINBw) und seine Dienststellen sind marktrelevante 6ffentliche Auftraggeber und
setzen grolRe Teile des Investivanteils des deutschen Verteidigungshaushalts, insbe-
sondere im Ausgabenbereich Militarische Beschaffungen, um. Nachfolgende Angaben
illustrieren beispielhaft den Umfang des Riistungswesens.

Uberblick Haushalt 2021

Militarische Beschaffungen g 7 N|rd. Euro
) .

Materialerhaltung der Bundeswehr 4 5 Mrd. Euro
) .

Betreiberldsungen 3 4 N|rd. Euro
b .

Wehrforschung, Entwicklung, 1.7 Mrd. Euro
Erprobung (FEE)? ’

Volumen der 25 Mio. Euro-Vorlagen

Der Haushaltsausschuss des
Deutschen Bundestages (HHA)

hat im Zeitraum 1. Januar 2021 bis 23,3 Mrd. Euro
31. Oktober 2021 insgesamt 46
25 Mio. Euro-Vorlagen zugestimmt.

1 Grundlage: Ausgabenbereiche auf Basis des Haushalts 2021 in der Fassung des Nachtrags.

2 EinschlieRlich der Ausgaben fiir Forschungs- und Entwicklungsauftrage an Bundesforschungsanstalten sowie an Universi-
titen der Bundeswehr inklusive des Titels 544 01 (Forschung, Untersuchung und Ahnliches) zur Finanzierung des Zent-
rums fiir Digitalisierungs- und Technologieforschung der Bundeswehr (dtec.bw) bei Kapitel 1413.

7



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

Uberblick BAAINBw zum Stichtag 31. Oktober 2021

Anzahl Dienstposten im BAAINBw 11.655
und seinen Dienststellen )

Anzahl der durch das BAAINBw 9467
geschlossenen Beschaffungs-
vertrage?

Anzahl Projekte 1.524
(inkl. Nutzungsphase)

Anzahl F&T*-Vorhaben 599

Auslieferung - im Rahmen von Kategorie A-Projekten - im Zeitraum 1. Januar 2021
bis 31. Oktober 2021

Fregatte Klasse 125 1
NHSOTTH -
NH90 NTH (SEA LION) 3

Schiitzenpanzer PUMA 3

3 Beschaffungsvertrage sind Individualvertrége und Einzelabrufe des BAAINBw aus Rahmenvereinbarungen (In- und Aus-
land), die Lieferungen und Leistungen fiir die Bundeswehr betreffen und Zahlungsverpflichtungen begriinden. Grundlage
dieser Darstellung ist die statistische Erfassung der Daten durch das BAAINBw. Ausgenommen sind Abrufe der Abteilung
Zentrum fir technisches Qualitdtsmanagement (ZtQ) des BAAINBw und der Geschaftsbereich des BAAINBw.

4 Forschung und Technologie
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1.2 Modernisierung des Ristungswesens

Nachfolgend wird eine Auswahl an MalRnahmen vorgestellt, die dem Ziel einer Verbes-
serung bzw. Modernisierung des Riistungswesens dienen.

Optimierung der Beschaffungs- und Nutzungsorganisation

Die im Jahr 2019 eingerichtete Arbeitsgruppe ,Umsetzung Untersuchung Beschaf-
fungs- und Nutzungsorganisation sowie Optimierung Beschaffungswesen“ (AG Umset-
zung BeschO) wird zum 31. Dezember 2021 aufgelost. Alle MaRnahmen der AG Um-
setzung BeschO werden danach hinsichtlich eventuell noch offener Punkte sowie zur
Weiterentwicklung und Wirkungsverfolgung von den zustdndigen Stellen innerhalb der
Organisation Gibernommen.

Im Berichtszeitraum wurden weitere Fortschritte erreicht, darunter:

e Die Beschaffungsstrategie der Bundeswehr wurde in Kraft gesetzt. Nach deren
Implementierung in die bestehenden Prozesse sollen unter anderem
frihzeitigere Grundsatzentscheidungen im Beschaffungsverlauf getroffen
werden. Hierdurch und durch die Anwendung eines noch konsequenteren
Forderungscontrollings, beispielsweise in Verbindung mit einer starkeren
Nutzung des Einkaufs der Bundeswehr (EinkaufBw), sollen zukinftige
Beschaffungen deutlich beschleunigt und der Ressourceneinsatz optimiert
werden. Verbunden ist hiermit der Anspruch einer méglichst schnellen und
einfachen Bereitstellung von einsatztauglichem Material.

e Der EinkaufBw wurde durch viele EinzelmaRnahmen gestarkt, um die
Einsatzbereitschaft der Streitkrafte zu verbessern. Es handelt sich
beispielsweise um verbesserte Schnittstellen zu allen Prozessbeteiligten, die
Digitalisierung und Automatisierung der Beschaffung (z.B. Einfiihrung
elektronischer Marktplatze), aber auch um die Optimierung von Ablaufen.
Nachhaltigkeitsaspekte werden hierbei ebenfalls berticksichtigt.

Auch soll die Beschaffungszustandigkeit fiir nichtwaffensystembezogene
Sachglter und Dienstleistungen vom Organisationsbereich Ausriistung,
Informationstechnik und Nutzung (AIN) zum Organisationsbereich
Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen (IUD) wechseln, sobald die
Strukturen hierfiir geschaffen wurden. Damit wird sich das BAAINBw zukiinftig
deutlich starker auf seine Kernaufgaben in der waffensystembezogenen
Beschaffung konzentrieren kénnen.

e Zur Forderung multinationaler Kooperationen wurde der Leitfaden
»Internationale Riistungsprojekte und deren Umsetzung iiber Agenturen®
erstellt, um vorhandenes Wissen zu biindeln und das Vorgehen im
internationalen Projektumfeld zu systematisieren. Der Leitfaden bietet die
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Moglichkeit einer stiarkeren Internationalisierung von Beschaffungsvorhaben
und kombiniert politisch gepragte Fragestellungen mit typischen
Problemkreisen aus der Praxis (u. a. rechtliche Themen). Dabei leitet er dazu an,
die Agenturoption bei der Beschaffung mdglichst frithzeitig zu berticksichtigen
und anschlieBend in einem Harmonisierungsprozess mit moglichen
Programmnationen abzustimmen. Damit tragt der Leitfaden zu einer weiteren
Intensivierung der europdischen Riistungszusammenarbeit bei.

Strategischer Industriedialog

Neben den regelmaRig stattfindenden sechs Gesprachskreisen® wurde im Juli 2021
zum fiinften Mal der jahrliche Leitungstermin im Rahmen des Strategischen Industrie-
dialoges durchgefiihrt. In der Regel nehmen an diesem Termin neben der Ministerin
und dem fir die Riistung zustandigen Staatssekretar auch die industrie- und amtsseiti-
gen Leitungen der sechs Gesprachskreise teil. Ziele sind der Informationsaustausch
Uber aktuelle strategische Vorgange im Bereich der Riistung und das Herbeifiihren ei-
nes gemeinsamen Verstandnisses in Ristungsfragen.

Im Mittelpunkt des diesjahrigen Austausches standen neben den jahrlichen Sach-
standsberichten der Gesprachskreise Themen wie Nachhaltigkeit, EU-Taxonomie,
Kinstliche Intelligenz und der wehrtechnische Mittelstand.

Europdischer Verteidigungsfonds

Ein zentrales Element des 2016 veroffentlichten European Defence Action Plans
(EDAP) ist der Europaische Verteidigungsfonds (EVF), der riickwirkend zum 1. Ja-

nuar 2021 in Kraft getreten ist. Insgesamt werden (iber den EVF rund acht Milliarden
Euro an Fordergeldern aus dem EU-Haushalt fir Forschungs- und Entwicklungspro-
jekte im Bereich der Verteidigung bereitgestellt. Mit diesen Férdergeldern werden
groRe finanzielle Anreize zur grenzliberschreitenden industriellen Zusammenarbeit ge-
setzt.

Im Vorldufer des EVF, dem Europdischen Programm zur industriellen Entwicklung (Eu-
ropean Defence Industrial Development Programme [EDIDP]), begonnene Projekte
werden noch beendet. Ende Juni 2021 wurden von den 16 amtsseitig unterstiitzten
deutschen EDIDP-Projektvorschldgen acht Projekte sowie zwei sogenannte ,,Direct A-
wards“ mit deutscher Beteiligung zur Umsetzung im Rahmen des EVF ausgewahlt, bei-
spielsweise das Projekt ,ODIN’s EYE“ (multinatiOnal Development INitiative for a
Space-based missilE earlY-warning architecturE) unter deutscher Leitung. Mit ODIN’s

5 Gesprachskreis 1: Projektmanagement, Gesprachskreis 2: Managementfragen zur Verbesserung der Einsatzbereitschaft,
Gesprachskreis 3: Zukunfts- und Innovationsfahigkeit, Gesprachskreis 4: Innovation Cyber/Informationstechnik, Ge-
sprachskreis 5: Nachhaltige Innovative Energiesysteme, Gesprachskreis 6: Europa
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EYE soll die Grundlage fir die Entwicklung einer autonomen europdischen Friihwarn-
fahigkeit geschaffen werden, um so die Verteidigung gegen ballistische Flugkérper und
neuartige Hyperschallbedrohungen zu unterstitzen.

Die EU-Mitgliedstaaten erstellen im EVF-Programmausschuss ein Arbeitsprogramm
mit den fir eine Forderung in Frage kommenden Projekten zur Forschung und Fahig-
keitsentwicklung. Das EVF-Arbeitsprogramm 2021 wurde Ende Juni 2021 verabschie-
det. Es umfasst 23 sogenannte ,,Calls“ in 15 Kategorien mit einer Bewerbungsfrist bis
zum 9. Dezember 2021. Um eine Férderung aus dem EU-Gemeinschaftsbudget zu er-
halten, missen die Mitgliedstaaten bei bestimmten Projekten anteilig eigene Finanz-
mittel zur Projektfinanzierung aufwenden. Derzeit findet zudem die notwendige Bil-
dung von multinationalen Industriekonsortien aus mindestens drei EU-Mitglieds-
landern statt. Mit einer Auswahlentscheidung zum EVF-Arbeitsprogramm 2021 durch
die Europdische Union kann ab Mitte 2022 gerechnet werden.

Der EVF ist ein vielversprechendes europdisches Instrument, das die Zusammenarbeit
der europdischen Sicherheits- und Verteidigungsindustrie férdern wird. Aus nationaler
Sicht wird Giber den EVF eine gemeinsame Entwicklung von Fahigkeiten entlang der
militarischen Fahigkeitsbedarfe und damit eine Verbesserung der Interoperabilitat mit
unseren Partnern angestrebt. Gleichzeitig sollen deutsche Unternehmen durch das
Eingehen gezielter Kooperationen national und international gestarkt werden.

Ristungskooperation

Strategisches Ziel der Ristungspolitik ist u.a. weiterhin die verbesserte Gestaltung und
Steuerung bi- und multinationaler Riistungskooperationen, um den Fahigkeitsbedarf
der Bundeswehr mit Partnern synergetisch und effizient zu decken. In diesem Sinne
wird die Zusammenarbeit mit Frankreich, den Niederlanden, GroRRbritannien und Nor-
wegen fortgefiihrt. Hierdurch soll zudem die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit,
Handlungsfahigkeit und Innovationskraft, insbesondere der Staaten der Europaischen
Union, als wesentlicher Pfeiler der NATO erreicht werden.

Ein wegweisender Schritt ist u.a. die Unterzeichnung des Vertrages zur Beschaffung
von baugleichen U-Booten der Klasse 212CD (Common Design) und des Lenkflugkor-
pers Naval Strike Missile Block 1A im Rahmen einer deutsch-norwegischen Ristungs-
kooperation. Dariiber hinaus wurde das deutsch-franzésisch-spanische Projekt Next
Generation Weapon System (NGWS) im Future Combat Air System (FCAS) erfolgreich
fortgefiihrt. In der deutsch-franzésischen Kooperation im Lufttransport mit Flugzeu-
gen des Typs C-130J SUPER HERCULES (C-130J) hat die binationale Lufttransportstaf-
fel im September 2021 ihren gemeinsamen Betrieb zundchst mit den vier franzésischen
Luftfahrzeugen aufgenommen. Die Indienststellung der sechs Flugzeuge der deut-
schen Luftwaffe folgen ab dem Jahr 2022.
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Auch die gute Ristungskooperation mit Schweden soll weiter vertieft werden. Aktuelle
Fokusprojekte sind z.B. das Uberschneefahrzeug sowie die Weiterentwicklung der
Luft-Luft-Lenkflugkoérper IRIS-T und METEOR.

Mit GroRbritannien zeichnet sich neben dem Ausbau der bestehenden BOXER-
Kooperation nach der Entscheidung zur Beschaffung der Glattrohrkanone von Rhein-
metall im Projekt Kampfpanzer Challenger 3 weiteres Kooperationspotenzial in den
Bereichen ,,Waffe und Munition® ab. In diese Perspektive fligen sich auch das gemein-
same Amphibische Pionierbataillon mit zu beschaffenden einheitlichen Briickensyste-
men sowie einige parallele Beschaffungsabsichten im Bereich ,indirektes Feuer® ein.

Mit den Niederlanden wurde das im Jahr 2020 initiierte Joint Statement im Friihjahr
2021 gezeichnet. Nun wird es in der Detailarbeit darum gehen, Handlungsoptionen fir
eine weiterflihrende Intensivierung der Ristungs- und Industriekooperation sowie der
grundlegenden Kooperation der Streitkrafte zu untersuchen. Die Kooperation fiir den
Nah- und Nachstbereichschutz sowie eine Luft-Lande-Plattform werden fortgesetzt.

Im Rahmen der Operationalisierung der Indo-Pazifik-Leitlinien der Bundesregierung
vom September 2020 erfahren die Riistungskooperationen mit den Wertepartnern in
der Region, wie Australien, Japan, Stidkorea oder Singapur, dartiber hinaus zuneh-
mende Beachtung. Besonders hervorzuheben ist der stetige Ausbau der Riistungszu-
sammenarbeit mit Australien auf Basis des umfangreichen Modernisierungsprogram-
mes seiner Streitkrafte unter signifikanter Beteiligung der deutschen Ristungsindust-
rie. Hierzu gehdren beispielsweise der Bau von zwolf Hochseepatrouillenbooten durch
Lirssen oder die Kooperationsprojekte von Rheinmetall, die u.a. zum Kauf von tiber
200 gepanzerten Transportfahrzeugen BOXER fiir die australischen Landstreitkrafte
fuhrten.

Agenda Nutzung

Ziel der Agenda Nutzung ist es, die Verfiigbarkeit der Waffensysteme der Bundeswehr
und deren materielle Einsatzbereitschaft nachhaltig zu erhdhen. Dazu wurden u.a. in
den Handlungsfeldern ,,Dimensionsgerechte Nutzungssteuerung“ und ,,Querschnittli-
che Optimierungen wichtige Meilensteine erreicht.

Das BMVg verfolgt die Umsetzung der Ziele der Agenda Nutzung mit sechs Teilprojek-
ten (TP), in denen die unterschiedlichen Handlungsfelder betrachtet werden. Beispiels-
weise wurde im TP ,Strategie Nutzung” als eine MalRnahme der Aufbau eines soge-
nannten ,,30 Tage Ersatzteil-/Austauschteil (ET/AT) -Einsatzvorrats“ als zusatzlicher
Puffer zu den vorhandenen ET/AT-Bestanden der Bundeswehr erwirkt. Entsprechende
Beschaffungen sind als Daueraufgabe initiiert, Wareneingdnge in die bundeseigenen
Depots erfolgen. Der Aufbau wird anhand von definierten Meilensteinen in den vorge-
gebenen Zwischenschritten qualitativ und quantitativ eng begleitet, wodurch sich die
Ersatzteilversorgung der Hauptwaffensysteme (HWS) verbessern soll.
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Das TP ,,Produktlebenszyklusmanagement (PLM)-Digitalisierung Nutzung® setzt ab
dem zweiten Quartal 2022 erste Malinahmen zur Einfiihrung eines PLM um. Unter
PLM wird dabei ein bisher vor allem in der Industrie genutztes Konzept verstanden, das
die Erfassung, Bearbeitung, Auswertung und Bereitstellung von Produkt- und Nut-
zungsdaten Uber den gesamten Produktlebenszyklus sicherstellt.

Die Bundeswehr verfiigt bereits {iber ein umfangreiches Portfolio an DV-Verfahren,
Regelungen und Prozessen entlang des Produktlebenszyklus. Auf dieser bewdhrten
Grundlage ist aufzubauen. Derzeit werden diese Bestdande auf Anpassungs- und Ergan-
zungsbedarfe aus Sicht eines durchgangigen PLM untersucht, um den organisationsbe-
reichs- und prozessiibergreifenden Informationsfluss sowie den Informationsaus-
tausch zwischen Bundeswehr und Industrie zu verbessern.

Dadurch kann zukiinftig auf allen Ebenen entlang des Produktlebenszyklus einfacher,
schneller und zuverlassiger auf eine gemeinsame Informationsbasis zugegriffen wer-
den. So werden bessere und faktenbasierte Entscheidungen ermdglicht, die wesentlich
zu den vier Ubergreifenden Zielen beitragen:

e Erhéhung der materiellen Einsatzbereitschaft der HWS,
e Verbesserung der Planbarkeit notwendiger Ausgaben fiir den Materialerhalt,
e schnelleres Erreichen der Einsatzreife neuer Systeme und

e Verkiirzung der Planungs- und Entwicklungszeiten neuer komplexer
Ristungsgiter.

Die Einflihrung erfolgt schrittweise sowohl bei der Auswahl geeigneter Customer Pro-
duct Management (CPM)-Projekte als auch im Rahmen der Umsetzung erforderlicher
Funktionalitaten. Vertreter aus allen Phasen des Produktlebenszyklus werden konse-
quent beteiligt, um den Umfang von PLM durchgédngig am Bedarf der Bundeswehr aus-
zurichten. Die hierfiir angestrebte ministerielle Steuerorganisation wird voraussichtlich
im ersten Quartal 2022 umgesetzt.

Aktuelle Entwicklung im Bereich Bekleidung und persénliche Ausriistung

Auch in der neuen Legislaturperiode wird der Fokus auf einer Fortfihrung der Beschaf-
fung einer den taktischen Erfordernissen entsprechenden modernen Kampfbekleidung
und personlichen Ausristung liegen, die sich im Umfang der geplanten Lieferungen
maRgeblich am Fahigkeitsprofil der Bundeswehr auf der Zeitachse bis 2031 orientiert.
Mit Blick auf die Ausstattung der rund 17.200 Krafte der Very High Readiness Joint
Task Force 2023 (VJTF 2023) mit der ,aufgabenorientierten Ausstattung mit Beklei-
dung und personlicher Ausriistung® (aoA) als ersten Zwischenschritt ergibt sich folgen-
der Sachstand:
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Bis Juni 2021 wurde fiir die Ausstattung der Krafte der VJTF 2023 ein Sperrbestand von
20.500 Artikelsatzen aufgebaut. Seit dem zweiten Quartal 2021 erfolgt daraus die suk-
zessive Ausstattung von Soldatinnen und Soldaten mit dem Kampfbekleidungssatz
Streitkrafte (KBS SK) sowie mit Schutzwesten der Schutzklasse 4.

Bis Ende 2021 werden 15.965 Schutzwestensysteme des Typs Modulare ballistische
Schutz- und Trageausstattung Soldat (MOBAST) geliefert. Zum Stichtag 31. Okto-
ber 2021 wurden davon 11.882 geliefert. Mit weiteren Auslieferungen von rund 5.000
Systemen im Jahr 2022 wird die Ausstattung der Krafte VJTF 2023 vollstdndig auf
MOBAST umgestellt werden kénnen. Bis September 2021 wurde die Auslieferung des
Rucksacksystems 110 L (rund 60.000 S&tze) abgeschlossen.

Die Ausplanung einer beabsichtigten Beschaffung weiterer 60.000 Satze des Sprech-
satzes mit Gehoérschutzfunktion (SMG) - neben den bis zum ersten Quartal 2021 als
Zwischenlosung beschafften 12.000 Satzen zur Ausstattung der Krdfte zur nationalen
Krisen- und Risikovorsorge (NatRKM) sowie der Kampf- und Kampfunterstiitzungs-
truppen VITF 2023 - ist zwischenzeitlich erfolgt. Es ist beabsichtigt, das Vorhaben im
Haushalt 2022 zu beriicksichtigen. Bei einer Finanzierung ab dem Jahr 2022 kénnen die
weiteren 60.000 SMG voraussichtlich bis Ende 2026 zur Verfiigung stehen. Im Rahmen
der aoA ist bis zum Jahr 2031 die Beschaffung von 202.500 Satzen beabsichtigt.

Bis der Gefechtshelm Streitkrafte ab 2023 in der Truppe eingefiihrt werden kann, wird
der mit dem SMG kompatible Gefechtshelm, Zwischenlésung, fiir den Ubergang be-
schafft. Die Lieferung von rund 5.000 dieser Helme fiir die Krafte NatRKM wurde bis
September 2021 abgeschlossen. Fir die Kampf- und Kampfunterstiitzungstruppen der
VITF 2023 wurden zusatzliche 10.000 Helme beauftragt und beginnend ab Ende 2021
bis August 2022 ausgeliefert.

Die Arbeiten an der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zur Folgelosung im Beklei-
dungsmanagement 2024 ff. werden bis Anfang des Jahres 2022 abgeschlossen sein
und deren Ergebnis im Rahmen einer 25 Mio. Euro-Vorlage vorgelegt werden.
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Plattformungebundene Nachtsehfahigkeit

Der Vertrag zur Beschaffung eines ersten Loses in der GroRenordnung von 5.000 ,,Bild-
verstarkerbrille[n], querschnittlich“ in Kooperation mit dem NATO-Partner Belgien
Uber die internationale Riistungsagentur Organisation Conjointe de Coopération en
Matiere d'Armement (OCCAR) mit Auslieferung ab dem Jahr 2022 wurde im Juni 2021
geschlossen. Hierdurch soll als erster Schritt der Bedarf fiir die VITF 2023 gedeckt wer-
den. Durch die im Vertrag vereinbarte Option einer Lieferung von bis zu 20.000 weite-
ren Brillen, die bis Ende 2023 ausgeldst werden kann, besteht grundsatzlich die Mog-
lichkeit, die Ausstattung der Streitkrafte im Bereich Nachtsehfdhigkeit kurzfristig er-
heblich zu verbessern.

Die Auslieferung der Seriengerate aus den Vertragen zur Beschaffung von 2.400 Be-
obachtungs- und Vorsatzgeraten soll planmaRig Ende des Jahres 2021 beginnen.

AuRerdem sollen tber 21.000 plattformungebundene Beobachtungs- und Vorsatzge-
rate mit Auslieferung der Vorseriengerate ab 2024 beschafft werden.

Der bisherige Realisierungsumfang der Vorhaben stellt mit Blick auf den konzeptionel-
len Gesamtbedarf der Streitkradfte an plattformungebundenen wie auch plattformge-
bundenen Nachtsichtbrillen fiir eine querschnittliche Nachtsehbefiahigung von rund
120.000 Stiick eine Anfangsbefdahigung dar. Die Realisierung der weiteren Bedarfe soll
durch abgestufte Ausriistungsschritte in Abhangigkeit von den finanzplanerischen
Rahmenbedingungen und Méglichkeiten erfolgen.
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1.3 Entwicklung wesentlicher GrofRprojekte

Kernaussagen
...zur methodischen Entwicklung des Risikomanagements

GemaR den Erkenntnissen aus der Reifegradanalyse ist das Risikomanagement quanti-
tativ und qualitativ etabliert. Es gilt jetzt, durch die weitere Verbesserung des Projekt-
managements sowie den bruchfreien Wechsel in der IT-Unterstiitzung, die damit ver-
bundene Verbesserung der Datenlage als Grundlage fiir ein funktionierendes Portfolio-
management zu legen.

... zur Entwicklung der Projektsituation® seit dem Friihjahrsbericht 2021

Gegenlber dem Friihjahrsbericht 2021 haben sich die zeitlichen Verzégerungen der
Projekte leicht erhéht. Aktuell betragt die Verzogerung im Mittel 52 Monate gegentiber
der ersten parlamentarischen Befassung und neun Monate gegeniiber den aktuellen
Vertragen.

Die Veranschlagung der betrachteten Projekte im Haushalt 2021/54. Finanzplan ist mit
insgesamt 71,2 Mrd. Euro gegeniber der Darstellung im Friihjahrsbericht 2021 um

0,4 Mrd. Euro angestiegen’. Sie liegt rund 13,8 Mrd. Euro (iber der Veranschlagung zu
Projektbeginn.

Bei den gegeniiber dem Projektbeginn gestiegenen Veranschlagungen im Haushalt
stellt mit 8 Mrd. Euro (rund 59 %°®) die vertraglich fixierte Preiseskalation den mit Ab-
stand groRten Anteil dar. Neben der Preiseskalation ist die Verdnderung der haushalte-
rischen Abbildung gegeniiber dem Projektbeginn malRgeblich durch Leistungsverbes-
serungen und Leistungsanderungen begriindet. Diese belaufen sich weiterhin auf

3,5 Mrd. Euro (rund 25 %).

Erladuterungen zu den folgenden Detailsichten

In diesem Beitrag wird die Entwicklung wesentlicher Projekte aus den Perspektiven
»Zeit“ und ,Finanzen® miteinander verglichen. Gegenstand der Erlauterungen sind
grundsatzlich die auf der Ebene Ristungsstaatssekretar behandelten Kategorie A-Pro-
jekte®, die in der Folge auch der Bundesministerin der Verteidigung im Leitungsboard
Ristung vorgestellt werden.

6 Durch den Wechsel des Projektes P-3C ORION in das Berichtsformat der Nutzung fallt dieses aus der vergleichenden
Betrachtung. Daher wird die Projektsituation des Friihjahrsberichts 2021 mit der Projektsituation Herbstbericht 2021 ohne
P-3C ORION verglichen.

7 Der Anstieg resultiert aus der gebilligten 25 Mio. Euro-Vorlage zur ,Konsolidierten Nachriistung 1. Los SPz PUMA*.
8 Stand: 31. Oktober 2021
s Neben den im Leitungsboard Ristung zu behandelnden Projekten wird im Ristungsbericht auferdem Gber das Projekt

P- 3C ORION berichtet, zu dem eine parlamentarische Berichtspflicht besteht.
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Projekt Anmerkung
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vergleichenden Zeit- und Finanzbetrachtungen

=
(o]
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Ubersicht der im 14. Riistungsbericht betrachteten Projekte

Die aktuellen Sachstande und prognostizierten Projektentwicklungen werden in die-
sem Ristungsbericht aus den Perspektiven ,Zeit“ — sowohl an der ersten parlamentari-
schen Befassung als auch an der aktuell giltigen Vertragslage - und ,,Finanzen® ge-
spiegelt. Damit wird deutlich, wie sich das jeweilige Projekt gegeniiber der initialen Be-
handlung durch die Ausschiisse des Deutschen Bundestages und gegentiiber dem fiir
den industriellen Auftragnehmer heute verbindlichen Vertrag entwickelt hat.

Perspektive Zeit

Um den Zeitverzug in den Ristungsprojekten mit dem Friihjahrsbericht 2021 verglei-
chen zu kénnen, wird dargestellt, welchen Verzug der in den Projekten jeweils nachste
anstehende Meilenstein zum urspriinglich geplanten Termin (Zeitpunkt der ersten par-
lamentarischen Befassung) sowie zum aktuellen Vertrag voraussichtlich bei dessen Er-
reichen haben wird.

Der aktuelle Durchschnittswert fiir die in der folgenden Grafik aufgefiihrten laufenden
Projekte wird mit dem Herbstbericht 2021 dargestellt. Der Vergleichswert dazu gibt
den durchschnittlichen Wert aus dem Friihjahrsbericht 2021 wieder.

Bei der Gesamtbetrachtung gegeniiber der ersten parlamentarischen Befassung ergibt
sich im Vergleich zum Friihjahrsbericht 2021 eine im Mittel um zwei Monate erhohte
Abweichung, bei den Prognosen gegeniiber den aktuellen Vertragen erhoht sich die
Abweichung im Mittel um drei Monate.

Die Treiber der Veranderungen sind das verschobene Ende der Auslieferung Schiitzen-
panzer (SPz) PUMA, die verschobene Abnahme des vierten Schiffes F125 sowie die ver-
zbgerten Zertifizierungs- und Qualifizierungsaktivitaiten beim A400M.
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1.

Durchschnitt Herbstbericht 2021
Durchschnitt Frithjahrsbericht 2021
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Zeitabweichung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung und am aktuellen Vertrag'®

Perspektive Finanzen

Als finanzieller Bezugspunkt fir die ,Veranschlagung zu Projektbeginn“ wird grund-
satzlich auf die Veranschlagung des Projekts im Jahr der Billigung der jeweiligen
25 Mio. Euro-Vorlage abgestellt.

Ein Abweichen von diesem Grundsatz besteht weiterhin fir das Projekt ,SPz PUMA*.
Die erste parlamentarische Befassung im Jahr 2002 behandelte die eingeplanten Mittel
fur den Entwicklungsvertrag. Die erstmals im Haushalt 2004 eingeplanten Mittel fir
die Beschaffung des SPz PUMA beruhten auf einer groben Schatzung. In dem endver-
handelten Vertrag mit der Industrie, der dem HHA im Jahr 2004 mit einer

25 Mio. Euro-Vorlage zur Billigung vorgelegt wurde, ist der tatsachliche Finanzbedarf
abgebildet. Aus diesem Grund wird dieser Finanzbedarf als Datenbasis fiir die Veran-
schlagung zu Projektbeginn der Beschaffung zugrunde gelegt.

Ausgehend von dem beschriebenen einheitlichen Vorgehen zeigt nachfolgende Abbil-
dung fir die zu betrachtenden Ristungsprojekte die absolute und relative Abweichung
genehmigter MaRnahmen gemaR Haushalt 2021/54. Finanzplan gegeniiber der ur-
springlichen Veranschlagung im Jahr der Billigung der jeweiligen 25 Mio. Euro-Vor-
lage. Auch hier wird der Vergleichswert zum Friihjahrsbericht 2021 fiir alle in beiden
Ristungsberichten betrachteten Projekte ausgewiesen.

Die Abweichung der aktuellen haushalterischen Abbildung aller hier ausgewerteten
laufenden Riistungsprojekte betragt im Vergleich zur urspriinglichen Veranschlagung
der Projekte bei Projektbeginn in der Summe rund 13,8 Mrd. Euro.

10 Darstellung ohne P-3C ORION (siehe FuRnote 6)
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25 Mio. €-Vorlage A abs. (in Mio. €) A rel. (in %)

Summe Herbstbericht 2021
Summe Friihjahrsbericht 2021
1. 'A400M mit DIRCM
NH90 TTH

F125

PUMA

EUROFIGHTER mit AESA
K130 2. Los

NH90 NTH

C-130J

F126

o SN S Bl B

Mai 03
Jun 00
Feb 07
Sep 02
Mai 88
Jun17
Mrz 15
Nov 18
Jun 20

13.822
13.822

1.627
1.329
1117
1.393
7.812
311

55
82
96

5%
8%
2%

;
| 24%
25%

18%
; 32%
51%
28%
29%

:
13% |

Abweichung gegeniiber der Veranschlagung im Jahr der 25 Mio. Euro-Vorlage bei Projektbeginn

Finanzielle Mehrbedarfe fiir Leistungsanderungen beruhen auf zusatzlich unter Ver-
trag genommenen Leistungen. Fiir komplexe Waffensysteme, deren Entwicklung und
Beschaffung teilweise Giber mehr als ein Jahrzehnt erfolgen, sind kontinuierliche An-
passungen an veranderte militarische und/oder technologische Rahmenbedingungen
unumganglich. Die dafir erforderlichen Finanzmittel diirfen nicht als Kostensteigerung
verstanden werden, da sie nicht der Umsetzung des urspriinglich parlamentarisch ge-
billigten bzw. vertraglich vereinbarten Leistungsumfangs dienen. Vielmehr werden
neue, zusatzliche Leistungen erstmals vertraglich fixiert, um die Leistungsfahigkeit des
Waffensystems aktuellen Entwicklungen fiir eine bestmogliche Verwendbarkeit durch
die Streitkrafte anzupassen. Wir investieren damit bewusst in die Zukunftsfahigkeit der
Waffensysteme. Der finanzielle Bedarf fiir Leistungsanderungen kann sich grundsatz-
lich auch reduzieren, wenn beispielsweise urspriinglich gestellte Nutzerforderungen
wegfallen. Dariiber hinaus kénnen auch Leistungsanpassungen mangels technischer
Realisierbarkeit abgebrochen werden.

Leistungsanderungen zur Verbesserung des Funktionsumfangs und zur Gewahrleistung
der Einsatzreife sowie sonstige nicht zurechenbare Leistungsdanderungen werden expli-
zit in den projektbezogenen Informationen (Kapitel 2) ausgewiesen. Damit wird die
Transparenz fiir diesen sehr komplexen Themenbereich noch einmal erhdht.

In der Gesamtbetrachtung stellt - kontinuierlich seit dem ersten Ristungsbericht - die
vertraglich vereinbarte Preiseskalation auf Grundlage von Preisgleitklauseln mit rund
8 Mrd. Euro (58 %) den mit Abstand groRten Anteil der Abweichungen dar.

Preisgleitklauseln in langerfristigen Vertragen beriicksichtigen die allgemeine Preisent-
wicklung. Diese kdnnen nach Vertragsabschluss in ihren Auswirkungen auf den Preis
nicht mehr beeinflusst werden. Die hierdurch verursachte Anderung des Gesamtvolu-
mens von langjahrigen Projekten im Projektverlauf ist daher absehbar.
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Aktives Risikomanagement
Reifegradanalyse

Im Sommer 2021 wurde die dritte und abschlieRende Umfrage zum Stand der Imple-
mentierung des im Jahr 2014 eingefiihrten Risikomanagements im Ristungsmanage-
ment durchgefiihrt.

Ziel der Abfrage war die Priifung, in welchem Mal} die Einfiilhrung des Risikomanage-
ments etabliert ist und ob Verbesserungsbedarf gesehen wird. Es wurden mit Unter-
stiitzung des Fraunhofer-Institutes fir Experimentelles Software Engineering (IESE)
Rollentrager aus dem Risikomanagement des BMVg und des BAAINBw in personli-
chen Interviews sowie in einer anonymisierten Onlineumfrage befragt. Durch eine
Ricklaufquote von ca. 50 % hat sich ein aussagekraftiges Bild ergeben.

Wie bereits im Frihjahrsbericht dargestellt, ist das Risikomanagement quantitativ
etabliert. Der Abschluss der Reifegradanalyse ldsst den Schluss zu, dass die qualitative
Umsetzung in weiten Teilen erreicht ist.

Das Risikomanagement ist weitgehend anerkannt. Die etablierten Prozesse und For-
mate wie beispielsweise der Vorbereitungskreis Riistung und das Leitungsboard Ris-
tung werden positiv wahrgenommen, um der Leitung den Projektsachstand darzule-
gen und schnelle Entscheidungen zu erzielen.

Verbesserungspotenzial wird u.a. hinsichtlich der Datenqualitat in der IT-Unter-
stitzung, des Aufwandes im Verhaltnis zum Nutzen fiir das Berichtswesen sowie die
in Teilen fehlende Einbindung des Risikomanagements in das Projekt- und Portfolio-
management gesehen. Die Erkenntnisse miinden in ein umfangreiches Malnahmen-
paket, dessen Umsetzung zum Teil schon begonnen hat oder zeitnah initiiert wird.
Hierzu gehort u.a.

» Starkung des Projektmanagements durch Einflihrung verpflichtender Stan-
dards,

e Besetzung von Schlisselpositionen (u.a. Abteilungscontrollings, Stabsstellen)
mit projekterfahrenem Personal,

* Reduzierung paralleler bundeswehrinterner Berichtspflichten im Rahmen der
Einfihrung der IT-Unterstitzung Customer Product Management (ITU CPM)
sowie Nutzung einer einheitlichen Datengrundlage,

e Starkung des Portfoliomanagements, u.a. durch Einflihrung von Portfoliovorbe-
reitungskreisen auf der Ebene Abteilungsleiter Ausriistung,

e Sicherstellung der Ausbildung im Risikomanagement.
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1.4 Rick- und Vorschau

Planung

Auf dem Weg zur Wiedererlangung der Fihigkeiten der Bundeswehr entsprechend den
Vorgaben des Weilbuchs von 2016 und der Konzeption der Bundeswehr von 2018 so-
wie entlang des Fahigkeitsprofils der Bundeswehr wurden planerische Meilensteine er-
reicht. In der 20. Legislaturperiode wird der Fokus der Fihigkeitsentwicklung auf dem
Weg zum Zwischenschritt 2027 liegen, um eine bestmdgliche Zielerreichung der Nati-
onalen Ambition in allen Dimensionen zu erreichen. Es bestatigt sich, dass die Bundes-
wehr auf eine verldssliche und stetig stejgende Finanzlinie angewiesen ist, damit die
wachsenden Anforderungen bewiltigt, internationale Verpflichtungen erfiillt und die
Streitkrafte zukunftsfahig aufgestellt werden kénnen.

Auch im Jahr 2021 stand die Umsetzung des Fahigkeitsprofils der Bundeswehr in drei
Zwischenschritten Uber die Jahre 2023, 2027 bis hin zu 2031 im Mittelpunkt der plane-
rischen Aktivitaten.

Schwerpunkt fir den aus Perspektive der Planung abgeschlossenen ersten Zwischen-
schritt war die Befahigung zur Ubernahme der Verantwortung fiir die VJTF 2023, So
wird absehbar ein erheblicher Anteil VITF-relevanter Systeme und Fahigkeiten in be-
notigter Qualitat und Anzahl zeitgerecht der Truppe zur Verfiigung stehen, darunter
wesentliche Fahigkeitstrager wie z. B. Kampfpanzer LEOPARD 2, SPz PUMA,
SATCOMBwW Stufe 2, aber auch modernisierte Kampfbekleidung und persénliche Aus-
ristung, beispielsweise aus den Projekten ,Bildverstarkerbrille, querschnittlich und
,Bewegliche Unterbringung im Einsatz®.

Der Fokus der Strategischen Steuerung der Fahigkeitsentwicklung hin zum Zwischen-
schritt im Jahr 2027 gemaR dem Fahigkeitsprofil der Bundeswehr liegt nun auf der Er-
reichung der Ziele der Nationalen Ambition in allen Dimensionen und unter Beriick-
sichtigung eines ausgewogenen Verhiltnisses in den Domadnen*. Grundlage hierfir ist
weiterhin ein strategisches Fahigkeits- sowie Forderungscontrolling, um effizient und
konsequent tiber die Priorisierung von Ressourcen und deren Verteilung zu entschei-
den. Ein strategisches Planungsboard der Leitung wird in diesem Rahmen als ein Ent-
scheidungsgremium ausgestaltet.

In der Planungskategorie Personal steht seit dem Jahr 2019 der qualitative Umbau der
Strukturen, insbesondere der Streitkrafte, auf Basis des Fahigkeitsprofils der Bundes-
wehr im Fokus. Die personelle Zielumfangsgréfie von 203.000 Soldatinnen und Solda-
ten ist dabei unverandert einzuhalten. Zudem sollen bis zum Jahr 2027 die Strukturen
des zivilen Personalkorpers weiter umgebaut und der Zielumfang von 69.700 Haus-
haltsstellen erreicht werden.

n Die VITF soll als schnelle Eingreiftruppe der bereits bestehenden NATO Response Force (NRF) innerhalb kiirzester Zeit
einsatz- und kampfbereit an Ort und Stelle sein.
12 Fuhrung, Aufklarung, Wirkung und Unterstiitzung.
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Grundlage fiir die Umsetzung der im Fahigkeitsprofil der Bundeswehr fiir 2031 skiz-
zierten Ziele ist eine stetig steigende Finanzlinie des Einzelplanes 14 fir Verteidigungs-
ausgaben entsprechend den Beschliissen des NATO-Gipfeltreffens in Wales 2014 (in
Richtung 2 % BIP-Ziel). Dies ist Voraussetzung dafiir, dass die Modernisierung der
Bundeswehr nachhaltig gelingt und Deutschland mehr Verantwortung tibernehmen
kann und seine internationalen Zusagen und Verpflichtungen erfullt.
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Haushalt - Entwicklung wesentlicher finanzieller Kennzahlen

e Derim Juni 2021 vom Bundeskabinett verabschiedete Regierungsentwurf des
Haushalts 2022 sieht Ausgaben in Hohe von 50,3 Mrd. Euro vor. Das Haushaltssoll
liegt damit rund 3,4 Mrd. Euro Giber dem des Haushalts 2021, in der Fassung des
Nachtrags, und (iber 13 Mrd. Euro iber dem des Haushalts 2017. Fiir die Finanz-
planjahre sind durchweg geringere Ansatze vorgesehen, im Jahr 2025 noch
rund 46,7 Mrd. Euro.

e Die riistungsinvestiven Ausgaben liegen im Jahr 2022 gemaR Regierungsentwurf
bei rund 12,4 Mrd. Euro. Davon entfallen rund 2,25 Mrd. Euro auf Forschung, Ent-
wicklung und Erprobung sowie rund 10,15 Mrd. Euro auf Militarische Beschaffun-
gen.

e Fir die Materialerhaltung stehen rund 4,9 Mrd. Euro zur Verfiigung.

e Fir Betreibervertrage sind rund 3,7 Mrd. Euro beriicksichtigt. Sie verbessern ergan-
zend zu den Ausgaben fiir Materialerhaltung und Militarische Beschaffungen ganz
wesentlich die Ausriistung der Bundeswehr, insbesondere bei Bekleidung und per-
sonlicher Ausriistung, Fahrzeugen, Informationstechnik und Luftfahrtgerat sowie
durch Instandhaltungsleistungen.

e Alle Angaben zu 2022 stehen zum Berichtszeitpunkt unter dem Vorbehalt der Dis-
kontinuitdat zum Ende der 19. Legislaturperiode. Die neue Bundesregierung muss in
der 20. Legislaturperiode einen neuen, den sogenannten zweiten, Regierungsent-
wurf beschlieRen und in das parlamentarische Gesetzgebungsverfahren einbringen.
Erst nach dessen Abschluss wird der Haushalt 2022 endgiiltig feststehen.
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Militarische Beschaffungen

in Mio. Euro
10.151
8.686
8.046
7.319
6.722

I I 6.281

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Militarische Beschaffungen - Ist 2020, Soll 2021 sowie

Regierungsentwurf zum Haushalt 2022/55. Finanzplan bis 2025
Gegenlber dem Jahr 2021 steigt das Ausgabenvolumen im Jahr 2022 voraussichtlich um
rund 1.465 Mio. Euro. Der groRte Anteil an dieser Ansatzerhéhung ergibt sich insbeson-
dere durch folgende neu einzelveranschlagte Projekte: die mit Norwegen vereinbarte
kooperative Beschaffung des Waffensystems Naval Strike Missile Block 1A, die Schlie-
Rung der Fahigkeitsliicke Signalerfassende Luftgestiitzte Weitrdumige Uberwachung
und Aufklarung durch das Projekt PEGASUS, die Beschaffung von Flottendienstbooten
der Klasse 424, die Beschaffung von Luftfahrzeugen zur Seefernaufklarung und zur U-
Boot-Abwehr (P-8A POSEIDON) sowie die Beschaffung neuer Marinebetriebsstoffver-
sorger.

Damit konnten wesentliche GrofRvorhaben zum SchlieRen von Fahigkeitsliicken gemafd
dem Fahigkeitsprofil der Bundeswehr und damit zur Wahrnehmung bereits eingegange-
ner internationaler Verpflichtungen finanziert werden.
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Forschung, Entwicklung und Erprobung (FEE)

in Mio. Euro
2.252 2.000 2.287 1887
= B l . l .
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Forschung, Entwicklung und Erprobung (FEE) - Ist 2020, Soll 2021 sowie Regierungsentwurf zum Haushalt
2022/55. Finanzplan bis 2025 (einschlieBlich der Ausgaben fiir Forschungs- und Entwicklungsauftrage an Bundes-
forschungsanstalten sowie an Universitaten der Bundeswehr sowie des Titels 544 01 [Forschung, Untersuchungen

und Ahnliches] zur Finanzierung des dtec.bw bei Kapitel 1413)

Die Ansatzerhdhung im Regierungsentwurf zum Haushalt 2022 gegeniiber dem Haus-
haltssoll 2021 ergibt sich insbesondere aus der Beriicksichtigung des Projekts Next Ge-
neration Weapon System im Future Combat Air System und durch die Berticksichti-
gung grollerer Vorhaben beim Waffensystem EUROFIGHTER, wie zum Beispiel des
Entwicklungsanteils im Rahmen der ,Phase Enhancement Programmes“ (viernationale
Weiterentwicklungspakete unter Zusammenfassung diverser AnderungsmaRnahmen),
hier P3Ec Step 2/3 sowie des weiteren Entwicklungsbedarfs fiir Obsoleszenz- und
Schwachstellenbeseitigungen beim Waffensystem TORNADO.
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Betreiberlosungen

in Mio. Euro
4.169
3.897 3.998
3.402 3.697
] I I I I
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Betreiberldsungen - Ist 2020, Soll 2021 sowie

Regierungsentwurf zum Haushalt 2022/55. Finanzplan bis 2025
Der Mehrbedarf im Regierungsentwurf zum Haushalt 2022/55. Finanzplan gegeniiber
dem Bundeshaushalt 2021 resultiert insbesondere aus erforderlichen Leistungsauf-
wichsen im HERKULES-Folgeprojekt sowie einer weiter voranschreitenden sukzessi-
ven Erweiterung des Leistungsumfangs der HIL GmbH auf alle geschiitzten und unge-
schitzten militarischen Fahrzeuge der Bundeswehr inklusive deren fahigkeitsbestim-
menden Ristsdtzen und der damit einhergehenden verstarkten Migration von Gerdten
in die Instandhaltungsverantwortung der HIL GmbH.

Ferner ist derzeit auch mit einem geringfligigen Anstieg der Ausgaben beim Betrieb der
Fahrzeuge des Flottenmanagements infolge der Regeneration teilmilitarisierter Alt-
fahrzeuge durch die Bereitstellung neuer handelsiiblicher Fahrzeuge mit militarischer
Sonderausstattung zu rechnen.
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Materialerhaltung
in Mio. Euro
4.889
4.470 4,530 4.801 4.663 4.718
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Materialerhaltung - Ist 2020, Soll 2021 sowie

Regierungsentwurf zum Haushalt 2022/55. Finanzplan bis 2025
Die Ausgaben fiir die Materialerhaltung werden im Jahr 2022 gegenliber 2021 voraus-
sichtlich um rund 8 % ansteigen. Dies soll zur Verbesserung der Einsatzbereitschaft der
Waffensysteme beitragen. Das BAAINBw soll hierdurch in die Lage versetzt werden,
zusatzliche Vertrage zu schlieBen und die industriellen Kapazitdten weiter auszuschop-
fen. Es wurden Mehrbedarfe durchweg bei allen Materialerhaltungstiteln berticksich-
tigt. Einzig bei der Materialerhaltung von Sanitatsgerat ergibt sich ein Minderbedarf,
der im Wesentlichen auf die Neuverortung der Betriebskosten der Bundeswehrkran-
kenhduser ab dem Jahr 2021 in einem anderen Titel zuriickzufihren ist.
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Personal

Mit dem letzten Leitungsboard Personal wurde der jahrliche Prozess der Mittelfristigen
Personalplanung fiir den Zeitraum 2021 bis 2027 abgeschlossen und der auf rund
203.000 Soldatinnen und Soldaten festgelegte militarische Zielumfang unverandert
fortgeschrieben. Fiir den zivilen Personalumfang ergab sich ein erforderlicher
Aufwuchs der Zielstruktur um 1.900 auf insgesamt 69.700 zivile Haushaltsstellen.

Die Rahmenbedingungen fiir den weiteren bedarfsgerechten personellen Aufwuchs
der Bundeswehr haben sich seit Beginn der COVID-19-Pandemie zwar insgesamt
verbessert, jedoch wirken die weiterhin in Folge der Schutzauflagen bestehenden
Limitierungen der Assessment- und Ausbildungskapazititen verzégernd auf den
militarischen Personalaufwuchs. Mit Blick auf den zivilen Personalkdrper ist derzeit
nicht erkennbar, dass sich der grundsatzlich positive Trend bei der zivilen Personal-
entwicklung umkehren kénnte.

Trotz der durch die Pandemie beschrankten Rahmenbedingungen ist das Interesse an
einer Tatigkeit fir den Arbeitgeber Bundeswehr ungebrochen hoch. Die mit der
COVID-19-Pandemie allgemein einhergehenden Unsicherheiten verstdrken dabei
moglicherweise die Attraktivitat eines sicheren Arbeitsplatzes im 6ffentlichen Dienst.
Die Herausforderungen bei der Gewinnung von Fachkréften fiir den Bereich Ristung
liegen dabei neben der Demografie, dem allgemeinen Fachkraftemangel und der
Konkurrenzsituation auf dem Arbeitsmarkt auch in der geografischen Lage
verschiedener Standorte, der Dauer des notwendigen Sicherheitsiiberpriifungs-
verfahrens sowie den teilweise hoch spezialisierten Anforderungen.

Um auch weiterhin eine hinreichend hohe Zahl geeigneter Bewerbender zu erreichen,
setzt die Personalgewinnungsorganisation der Bundeswehr auf eine Vielzahl von
MaRnahmen, wie z.B. Active Sourcing®® oder die gezielte Ansprache von Unternehmen
in Branchen, die Personal abbauen (Luftfahrt und Automobilbranche). Zur Steigerung
der Attraktivitat wurde fiir Interessierte auch die Moglichkeit der Videoberatung
eingefiihrt. Darliber hinaus konnte das Assessment- und Einstellungsverfahren durch
die Einflihrung des Akademikerverfahrens* erheblich verkiirzt und beschleunigt
werden®. Im Zusammenschluss der ministeriellen Abteilungen Recht und Personal mit
dem Bundesamt fiir Personalmanagement der Bundeswehr (BAPersBw) sowie den
Bedarfstragern des Kommandos CIR und BAAINBw wurde der Ablauf des Sicherheits-
Uberprifungsverfahrens optimiert, um den Zeitraum zwischen Assessment und
Einstellung fiir erfolgreiche Bewerbende gleichfalls zu verkiirzen. Erste

13 Mittels Active Sourcing wird der Weg zum Arbeitgeber umgekehrt, indem die Bundeswehr gezielt in Karrierenetzwerken
Menschen mit besonderen Qualifikationen kontaktiert.

1 Im Rahmen des ,,Akademikerverfahrens“ wurde das Auswahlverfahren, zunéchst fiir den héheren, nun auch fiir den geho-
benen Verwaltungsdienst, durch neue Verfahrensweisen zeitlich deutlich gestrafft.

15 Entsprechende Auswertungen fir den Direkteinstieg in den héheren technischen Dienst haben ergeben, dass sich der

Auswahlprozess hier im Mittelwert um rund 90 Tage verkirzt.
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Rickmeldungen der beteiligten Stellen zu den abgestimmten Neuerungen in der
Verfahrensweise sind sehr positiv.

Zudem wird - auch begriindet durch die Pandemielage - verstarkt auf virtuelle
Personalgewinnungsformate gesetzt, z.B. Onlinemessen und virtuelle Bewerbertage.
Mit der digitalen Karrieremesse ,Mission Marine“ (September 2021) und dem VDI
Recruiting Tag Online (Oktober 2021) wurde das Format der Onlinemesse, bei der die
Personalgewinnungsorganisation als Veranstalterin oder Teilnehmerin auftritt,
fortgesetzt. Als weitere Onlinemessen, an der die Personalgewinnungsorganisation als
Ausstellerin beteiligt ist, ist z.B. der Karrieretag Jura (November 2021) zu nennen.

Fir die zivile Personalbedarfsdeckung stellt zudem das ,Karrieremodell IT-Personal“!®
auch 2021 ein wichtiges zusatzliches Instrument zur Gewinnung externer
IT-Fachkréfte dar.

Die Steigerung des Besetzungsstandes im BAAINBw und dessen nachgeordneten Be-
reichs geniel3t weiterhin eine hohe Prioritat.

Zum Stichtag 31. Oktober 2021 waren von 11.655 ausgebrachten Dienstposten im
BAAINBw und den nachgeordneten Dienststellen 10.318 Dienstposten (rund 89 %)
besetzt. Im Vergleich zum Friihjahrsbericht 2021 mit Stichtagserhebung zum 30. April
2021 konnte damit der prozentuale Anteil der besetzten Dienstposten — auch unter
Berlicksichtigung eines weiteren Aufwuchses um 99 Dienstposten in diesem

Zeitraum - weiter auf hohem Niveau gehalten werden.

Der Personalbestand erhohte sich in diesem kurzen Zeitraum trotz Abgangen (u.a.
Versetzungen im Rahmen der Personalentwicklung, Inanspruchnahme von Elternzeit,
Versetzungen im Rahmen von forderlichen Auswahlentscheidungen) und Zurruhe-
setzungen, weshalb unter Annahme eines gleichbleibenden Dienstpostenniveaus eine
Steigerung des Besetzungsstandes auf kiinftig mehr als 90 % realistisch ist.

Im BAAINBw werden bei Einhaltung des fir die nachsten Jahre geplanten Dienst-
postenaufwuchses voraussichtlich alle Eingangsdienstposten in den Beamtenlauf-
bahnen des héheren technischen Verwaltungsdienstes besetzt werden kénnen.

Die groRte Herausforderung bleibt aber weiterhin die Personalbedarfsdeckung in der
Laufbahn des gehobenen technischen Verwaltungsdienstes (Wehringenieurinnen und
Webhringenieure). Hier ist der Besetzungsstand mit 80 % im BAAINBw und 82 % in den
nachgeordneten Dienststellen seit dem letzten Bericht nahezu konstant geblieben.

Um diesen im Bereich des BAAINBw bestehenden Personalbedarf zu decken, kommt
neben gezielten Direkteinstellungskampagnen insbesondere den beamtenrechtlichen
Vorbereitungsdiensten weiterhin groRe Bedeutung zu. Absolventinnen und
Absolventen der schulischen Bildung sowie der Berufsausbildung werden so friihzeitig
durch eigene Ausbildung an die Bundeswehr gebunden.

16 Das ,Karrieremodell IT-Personal“ ist ein spezifiziertes Direkteinstellungsverfahren fiir IT-Fachpersonal.
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Bespielhaft sei der in den Jahren 2009/2010 eingefiihrte Vorbereitungsdienst fiir den
gehobenen technischen Dienst in der Fachrichtung Wehrtechnik mit integriertem
dualen Studium genannt, in dem die Studienplatzkapazitdten zuletzt im Jahr 2018 auf
insgesamt 235 Einstellungsmoglichkeiten im Jahr erhéht wurden. Bundesweit werden
an acht Hochschulen 14 Studienfachrichtungen angeboten.

Damit wird tber diesen Weg eine kontinuierliche Gewinnung an qualitativ hochwertig
und fachspezifisch fiir den Ristungsbereich ausgebildeten Nachwuchskréften
gewdbhrleistet.

30



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

Kapitel 2

Projektbezogene Informationen
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Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

Einfihrende Erlauterungen

Im Folgenden werden projektbezogene Informationen zu 20 ausgewahlten, komplexen
und sowohl fiir die Bundeswehr als auch fiir den politischen Raum bedeutsamen Riis-
tungsprojekten dargestellt:
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NATO-Hubschrauber NH90 TTH

NATO-Hubschrauber NH90 NTH (SEA LION)

NATO-Hubschrauber NH90 MRFH
Kampfhubschrauber TIGER
Schwerer Transporthubschrauber
EUROFIGHTER (einschlieRlich AESA)
TORNADO

Transportflugzeug A400M
Seefernaufklarer P-3C ORION

. PEGASUS (SLWUA)

. C-130J SUPER HERCULES

. Korvette Klasse 130 2.Los

. Unterseeboot Klasse 212 Common Design
. Fregatte Klasse 125

. Schiitzenpanzer PUMA

. EURODROHNE

. Fregatte Klasse 126

. Taktisches Luftverteidigungssystem
. Main Ground Combat System

. Future Combat Air System
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Die projektbezogenen Informationen basieren auf den grundsatzlich fiir das Leitungs-
board Ristung erarbeiteten Projektstatusberichten (PSB)Y.

Die Darstellung der Projekte in diesem Bericht weicht in methodischer Hinsicht von
der Darstellung im Friihjahrsbericht 2021 leicht ab.

Die aktuellen Sachstdnde und prognostizierten Projektentwicklungen werden aus der
Perspektive ,Zeit“ sowohl an der ersten parlamentarischen Befassung als auch an der
aktuell gliltigen Vertragslage gespiegelt. Damit wird deutlich, wie sich das jeweilige
Projekt gegeniiber der initialen Behandlung durch die Ausschiisse des Deutschen Bun-
destags und gegeniiber dem fiir den industriellen Auftragnehmer heute verbindlichen
Vertrag entwickelt hat. Die Bezugsgrofe in der Perspektive ,,Finanzen basiert grund-
satzlich auf der haushalterischen Veranschlagung im Jahr der Billigung der jeweiligen
25 Mio. Euro-Vorlage. Erstmalig wird die Abweichung zum Friihjahrsbericht 2021 in
Bezug auf die Perspektiven Zeit und Finanzen dargestellt.

Der Inhalt der PSB ist abhdngig von der Phase, in der sich das jeweilige Projekt befin-
det.

Die Projekte NH90 TTH, NH90 NTH (SEA LION), EUROFIGHTER, A400M, C- 130J,
K130 2. Los, F125, F126 und SPz PUMA werden im Schwerpunkt mit Blick auf die Rea-
lisierungsphase dargestellt. Hier wird neben einer Zusammenfassung insbesondere auf
Verdanderungen aus den Perspektiven Zeit und Finanzen im Vergleich zum urspriingli-
chen Projektaufsatz sowie auf die Projektorganisation eingegangen.

Die Projekte PEGASUS, U212CD und NH90 Multi Role Frigate Helicopter (MRFH) un-
terliegen — nach Abschluss des Vergabeverfahrens— nunmehr erstmalig der vollum-
fanglichen Berichtspflicht. Aufgrund der fehlenden Vergleichbarkeit in den Perspekti-
ven Zeit und Finanzen zum Friihjahrsbericht 2021 werden die Daten erst zu einem spa-
teren Zeitpunkt vergleichend hinzugezogen.

Die Projekte TORNADO und KH TIGER werden im Schwerpunkt mit Blick auf die Nut-
zungsphase betrachtet und weichen vom (iblichen Format ab, da hier neben Nutzungs-
dauer und Stiickzahlen die finanziellen Aufwendungen fir die Materialerhaltung in den
Fokus ruicken.

Nach einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung mit Risikoanalyse wurden die Vertrage zur
Umristung des Projektes P-3C ORION gekiindigt. Verbleibende Systeme gehen suk-
zessive aus der Nutzung. Da keine investiven MaRnahmen mehr erfolgen, wird letztma-
lig zum Projekt P-3C ORION berichtet.

1 Nachstehend werden die in diesem Kapitel aufgefiihrten ,projektbezogenen Informationen® zur Vereinfachung als ,,Pro-
jektstatusberichte“ (PSB) bezeichnet. Fiir das vorliegende Kapitel 2 wurden die 6ffentlich kommunizierbaren Anteile der
PSB aufbereitet. VS-NUR FUR DEN DIENSTGEBRAUCH eingestufte Informationen sind im separaten Teil 2 des Berichts
des BMVg zu Riistungsangelegenheiten zusammengefasst.
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Die Projekte STH, TLVS, MGCS und FCAS befinden sich vor oder in einem laufenden
Vergabeverfahren. Der Vertrag fir die EURODROHNE wurde noch nicht unterzeichnet.
Der derzeitige Sachstand im jeweiligen Projekt wird in einer vor diesem Hintergrund
zuldssigen Detailtiefe vorgestellt.

Die PSB?*® bilden die Basis fiir eine transparente Information des Parlaments zu Riis-
tungsangelegenheiten. Vor diesem Hintergrund beinhalten die PSB einerseits Informa-
tionen zu wesentlichen Risiken und Problemen und andererseits Ausfihrungen zu rele-
vanten Fortschritten und Erfolgen. Im Ergebnis entsteht ein ausgewogenes Gesamtbild
zu den ausgewahlten Ristungsprojekten.

Die Weitergabe von Informationen erfahrt dort jedoch ihre Grenzen, wo die Offenle-
gung verfassungsrechtliche Schranken verletzen wiirde. So diirfen Informationen nicht
weitergegeben werden, wenn folgende Interessen bzw. Rechte beriihrt bzw. verletzt
werden:

= Staatswobhlinteresse (z. B. Wahrung der Sicherheitsinteressen der
Bundesrepublik Deutschland),

= Kernbereich exekutiver Eigenverantwortung (z. B. Positionen in
Vertragsverhandlungen) sowie

= Schutz der Grundrechte Dritter (z. B. Geschaftsgeheimnisse,
Betriebsgeheimnisse).

Ein PSB besteht jeweils aus drei Teilen:

I.  Zusammenfassung

II.  Projektiibersicht (VS - NUR FUR DEN DIENSTGEBRAUCH; Teil 2 dieses
Berichts)

III.  Risikodetails (VS = NUR FUR DEN DIENSTGEBRAUCH; Teil 2 dieses Berichts)

Da die PSB in sehr komprimierter Form eine Fiille projektbezogener Informationen be-
inhalten, werden im Folgenden einige Hinweise zum Verstandnis der Berichte gegeben.

18 Die Projektstatusberichte (PSB) werden originar von der Projektleitung (PL) im BAAINBw erstellt und fortgeschrieben.
Primare Zielrichtung der PSB ist deren Nutzung fiir die sachgerechte Information der Leitung BMVg sowie darauf aufbau-
end des Parlaments. Fr die Projekte, die Eingang in den ,,Bericht des BMVg zu Ristungsangelegenheiten finden, werden
vor Veroffentlichung der PSB-Anteile im Ristungsbericht - in Abstimmung zwischen PL, BMVg und dem Risikomanage-
ment (Vorgaben zur Methodik) ggf. notwendige Anderungen (z. B. Begrenzung der Weitergabe aufgrund verfassungs-
rechtlicher Schranken), Konkretisierungen/Erganzungen an den PSB durchgefiihrt und im Ergebnis gemeinsam getragen.
Dabei sind die PSB-Anteile ,Zusammenfassung®, ,,Projektiibersicht“ und die Risikosteckbriefe in letzter Konsequenz ein
Produkt des BMVg und die vorgeschalteten Ubersichtsdarstellungen (Teil 2 VS - NUR FUR DEN DIENSTGEBRAUCH) ein
Produkt der PL.
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I. PSB Anteil ,,Zusammenfassung*
a. Ristungsprojekte

Projektstatusbericht <Name> 01.10.2021 (1) ZUnaChSt Wel’den d|e allgeme|nen
asenstant ealisierungs-und Nutzungsphas 1 . .
P | et (1) Stammdaten eingefiihrt.

Projektbeschreibung
Leistungsspektrum (2)
<knappe Beschreibung des Leistungsspektrums des s der geforderten Fahigkeit, inkl. Ableitung/

Einordnung in Bw-gemeinsames Fihigkeitsspektrum und ggf. biindnispolitische Verpflichtungen (NATO De r P h a Se nSta n d m a C ht d eUtliCh ) O b

Defence Planning Process)>

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung d as P roj e kt a |_S VO r h a b en d er An a lys e-
<\'Nelch.e wesenflich.en Anderungerl\ gab e75 im Vergleich zur letzten Berichterstattung hinsichtlich der . . .
Dimensionen Zeit, Finanzen und Leistung?> phase Tell. 1 Oder 2’ als PrOJekt in der

Realisierung oder in der Nutzung geflihrt wird. Teilweise kann es zu Phaseniberlap-
pungen kommen, wenn die Auslieferung noch nicht vollstandig abgeschlossen ist und
sich das Projekt parallel in der Realisierungs- und Nutzungsphase befindet.

(2) AnschlieRend wird das Projekt beschrieben und die wesentlichen Anderungen seit
der letzten Berichterstattung dargestellt.

Die Projektbeschreibung stellt knapp das Leistungsspektrum dar und gibt eine Einord-
nung in das bundeswehrgemeinsame Fahigkeitsspektrum sowie ggf. die biindnispoliti-
schen Verpflichtungen. Die wesentlichen Anderungen seit der letzten Berichterstat-
tung beziehen sich auf Aktivitdten seit dem Ristungsbericht aus dem Mai 2021.

Projektstatusbericht <Name> 01.10.2021 Die aktueuen Sachstande und prognosti_
Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase
LS zierten Projektentwicklungen in zeitlicher
e S——
Eeroeng B sebeares P ahespebtror ome 8. B otk Verof heungen (VIS0 Hinsicht werden sowohl an der ersten
Defence Planning Process)>
P ety e e e e parlamentarischen Befassung als auch an
Dimensionen Zeit, Finanzen und Leistung?> . . .
Projetaberscht der aktuell giiltigen Vertragslage gespie-
Zeit Finanzen
Abweichung zum nichsten Meilenstein: "aE“nZZr Sl Abweichung der aktuellen Veranschlagung ge lt
Auslieferung”
in 2021: +134 Monate +1.660 Mio. € .
+30% (3) Erste parlamentarische Befassung:

Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslag=

Aoweichung um nschsten Mefensten “Ende () der Labungeverbesserungen/ * In der Perspektive Zeit wird der prognos-

in 2021: 0 Monate +462 Mio. €

tizierte Verzug zum Erreichen des nachs-

[nach Angaben des Unternehmens] +28%

Verindernggemessen s drstovttonverngione | vednmesnmariuaien | L€N aNstenenden Meilensteins im Projekt

reranschlagung genehmigter MaBnahmen . . .
0 Monate (50 0 Mio. € gezeigt. Die angegebene Zahl weist aus

Erliuterung Verinderung Erliuterung Veranderung . . .

. heutiger Sicht aus, wie grol8 der Verzug

esamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes . . . .

Erlauterungen i.d.R. Abteilungsleitung Ausriistung (6) Zum UrSprUngllChen Termln VoraUSS|Cht‘

2. Gesamtplanerische Einordnun; . . . e . .

Eduterungen 4. Abtellungsletung Planing lich ist, wenn der Jewe|[|ge Meilenstein er-

3. Politische Bewertung . . . . . .

Ersanngen 45 Abtelongsonong Asistng/oo reicht wird. In der Finanzsicht wird die

i 47 Ao AComm o Differenz zwischen der Veranschlagung

Eunerungen 45 Anehumplitng Fabnung Sttt im HH 2021/54. Finanzplan und der Ver-
anschlagung im Jahr der jeweiligen

25 Mio. Euro-Vorlage in absoluten Zahlen sowie relativ bezogen auf den Startwert dar-

gestellt. Aus Griinden der besseren Lesbarkeit werden jeweils die absoluten und relati-
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ven Zahlenwerte gerundet und als ganze Zahl abgebildet. Sollten Finanzmittel fir we-
sentliche MaRnahmen der Leistungsverbesserungvorgesehen sein, so werden diese
gesondert unter (4) dargestellt.

Im Haushalt nach dem Projektstart genehmigte, eigenstandige Mallnahmen, die den
urspriinglichen Projektumfang erganzen, werden hier auch in der Veranschlagung zum
Projektstart berlicksichtigt. Sie stellen keine MaRnahmen im Sinne einer Leistungsan-
derung/Leistungsverbesserung (Kostensteigerung) dar. Die dafir erforderlichen Fi-
nanzmittel diirfen daher nicht als Kostensteigerung verstanden werden, weil sie nicht
der Umsetzung des urspriinglich parlamentarisch gebilligten oder vertraglich verein-
barten Leistungsumfangs dienen. Diese Betrachtungsweise tragt u.a. der teilweise jahr-
zehntelangen Projektdauer Rechnung.

(4) Wahrend mit Blick auf die Zeit der prognostizierte Verzug zum Erreichen des nachs-
ten anstehenden Meilensteins im Projekt in Monaten gespiegelt am aktuell vertraglich
vorgesehenen Zeitpunkt des jeweiligen Meilensteins gezeigt wird, wird in finanzieller
Hinsicht der durch Leistungsanderungen hervorgerufene Anteil der erhéhten Veran-
schlagung genannt und in Bezug zur Gesamthdhe der Abweichung gesetzt.

(5) Zudem werden die aktuellen Sachstande und prognostizierten Projektentwicklun-
gen aus den Perspektiven ,,Zeit“ und ,Finanzen® an der aktuell giiltigen Vertragslage an
den Entwicklungen aus dem Friihjahrsbericht 2021 gespiegelt. Damit soll die Verande-
rung zur letzten Berichterstattung klarer herausgestellt werden.

Die Abweichungen zu (3), (4) und (5) werden anhand ausgewahlter wesentlicher Ursa-
chen bzw. Hintergriinde knapp erlautert.

Bei Vorhaben, die sich in oder vor einem Vergabeverfahren befinden, entfallen die In-
formationen zu (3), (4) und (5) aus vergaberechtlichen Griinden.

» Leistungsverbesserungen:

= sind MaRnahmen innerhalb eines CPM-Projektes (in der Regel durch eine Anderung der Auswahlentscheidung oder
einen erganzenden Lésungsvorschlag initiiert; keine eigenstandigen CPM-Projekte) und
= dienen der Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Produkts (Fahigkeitsaufwuchs) und
= waren nicht Vertragsgegenstand im Rahmen der jeweiligen ersten parlamentarischen Befassung und
= basieren auf nach Vertragsschluss gewonnenen Erkenntnissen im Ergebnis:

»  der integrierten Nachweisfiihrung

»  von Einsatz- oder Nutzererfahrungen oder

»  technologischer Weiterentwicklung.
Nicht den Leistungsverbesserungen zuzuordnen sind MaRnahmen zum Erhalt der Leistungsfahigkeit/Funktionalitdt (zum
Beispiel reine Obsoleszenzbeseitigungen, altersbedingte Erneuerungen (etwa zum Erhalt der strukturellen Festigkeit) und
Anpassungen aufgrund gednderter gesetzlicher Auflagen).
Leistungsverbesserungen werden in der Realisierung haufig mit MaRnahmen zur Beseitigung von Obsoleszenzen oder zur
Anpassung an geanderte gesetzliche Rahmenbedingungen verbunden und kénnen daher nicht immer trennscharf abge-
grenzt werden. In diesen Féllen wird bei Anteilen zur Leistungsverbesserung die MaRnahme insgesamt als Leistungsver-
besserung ausgewiesen.
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(6) Den Abschluss des PSB-Anteils ,,Zusammenfassung* bildet die Gesamtbewertung.
Mit den darin enthaltenen Einzelbewertungen nach

1. Stand und Entwicklung des Projektes,

2. Gesamtplanerischer Einordnung und

3. Politischer Bewertung
1. Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen,
2. Ristungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen sowie

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

wird der Bitte des Parlaments nach einer komprimierten Verortung des Projektes aus
der Perspektive des Riistungsmanagements, fiir die aktuelle und kurz- bis mittelfristige
Nutzung durch die Streitkrafte sowie fir die eher langfristig orientierte Entwicklung
des Fahigkeitsspektrums der Bundeswehr entsprochen.

b. Abweichungen in der Darstellung ,Waffensysteme in Nutzung*

Die Darstellung der Waffensysteme in Nutzung weicht in den Abschnitten (3) und (4)
wie folgt ab:

Im Abschnitt (3) wird zunachst das geplante Nutzungsdauerende vorgestellt. Aus fi-
nanzieller Perspektive wird das investive Finanzvolumen? fiir wesentliche MaRnahmen
Programmcharakteristika . o ) o Zum Fahigkeitsel’halt

Geplantes Nutzungsdauerende (3) i Gt BGLI A /us:‘i LA sowie und/oder Zur Féhigkeitsan—
passung gem. der Veran-

Militirische Beschaffungen) fiir 2021 - 2025 ff.

spatestens 2035 979,2 Mio. € .
o ... schlagung im HH 2021/54.
Stiickzahlentwicklung 2020 - 2030 (4) [ gter fin . .
ler Materialerhaltung p.a./Stck. fiir 2020 - 2026 F| nanz p la n gezelgt.
von 93 auf 93 (0%) 4,5 Mio. €
Weitere Ausphasungen sind nicht geplant. Durchschnittliche Stiickkosten wurden auf Grundlage der Auf die Stu C kza h le ntwick_

Daten der Finanzbedarfsanalyse (FBA) 2021 fiir 2021 und
FBA 2022 fiir 2022 bis 2026 berechnet. Diese Stiickkosten

beinhalten auch die dem System XYZ zugewiesenen Kosten lu ng in der kommenden

it b Dekade und den durch-
schnittlichen planerisch hinterlegten Finanzbedarf in der Materialerhaltung wird in Ab-
schnitt (4) eingegangen. Grundlage fiir die Berechnung des durchschnittlichen jahrli-
chen Finanzbedarfs fiir ein System in der Materialerhaltung sind die Daten aus der in-
ternen Finanzbedarfsanalyse (FBA) 2021 fiir das Jahr 2021 und die FBA 2022 fiir die be-
trachteten Jahre 2022 bis 2026.

20 Kapitel Wehrforschung, Entwicklung und Erprobung (Kapitel 1404) sowie Militarische Beschaffungen (Kapitel 1405).
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I1. PSB Anteil ,,Projektiibersicht” (VS - NUR FUR DEN DIENSTGEBRAUCH)

Die Angaben der Zusammenfassung werden in dem PSB Anteil ,,Projektiibersicht”im
Teil 2 des Berichts des BMVg zu Ristungsangelegenheiten naher detailliert.

III. Risikoiibersicht und -details (VS - NUR FUR DEN DIENSTGEBRAUCH)

Weitergehende Informationen zu Risiken und Problemen sind Inhalt des separaten
Teils 2 des Berichts des BMVg zu Riistungsangelegenheiten.
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2.1

NATO-Hubschrauber NH90 TTH

© Bundeswehr/Marc Dorow
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Zusammenfassung

Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Der NH90 ist ein von Frankreich, Italien, den Niederlanden und Deutschland gemeinsam entwickelter
Transport- und Fregattenhubschrauber. Die Kooperationspartner beschaffen national angepasste
Serienvarianten. Deutschland beschafft 82 NH90 Leichter Transporthubschrauber (LTH) basierend auf der
Variante Tactical Transport Helicopter (TTH) fiir das Heer sowie 18 NH90 Naval Transport Helicopter (NTH)
SEA LION und 31 NH90 Multi Role Frigate Helicopter (MRFH), jeweils basierend auf der Variante Naval
Frigate Helicopter (NFH) fur die Marine. Nachfolgend wird der Projektstatus der bereits in Nutzung
befindlichen TTH-Variante dargestellt. Die 82 Luftfahrzeuge (Lfz) TTH wurden inzwischen ausgeliefert. Der
Full Flight Simulator (FFS) fiir den TTH wird in einem Betreibermodell an den Standorten Biickeburg,
Holzdorf (zuklinftig Niederstetten) und FaRberg mit insgesamt vier Simulatoren betrieben. Die Entwicklung ist
flir das Grundmuster NH90 abgeschlossen. Nationale und internationale Anpassmafinahmen, insbesondere
im Bereich Avionik und Selbstschutz, wurden begonnen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Mit der Auslieferung des letzten von insgesamt 82 NH90 TTH im Oktober 2021 ist die Serienlieferung
vertragsgemal abgeschlossen worden.

Das TTH-Upgrade-Programm THOR (TTH Operational Revision) beinhaltet die Umsetzung der nationalen
und internationalen MaRnahmen der Anpassung der Auswahlentscheidung (AAWE) NH90 TTH vom 26. Juli
2018. THOR enthalt somit eine Vielzahl von MaRnahmen zum Fahigkeitserhalt und zur
Fahigkeitserweiterung, um den NH90 TTH an die aktuellen und mittelfristig zu erwartenden
Bedrohungslagen und Einsatzerfordernisse anzupassen. Bestandteile von THOR sind u.a. Avionik-Fahigkeiten,
die im internationalen Software Release 3 (SWR 3) fiir den NH90 TTH enthalten sind sowie die beiden Anteile
Modernisierung des Electronic Warfare Systems (EWS) und der Satellitenkommunikationsanlage (SatCom),
die wegen einsatzrelevanter Priorisierung aus dem SWR 3 herausgeldst und vorgezogen wurden. Die
entsprechende 25 Mio. Euro-Vorlage wurde am 23. Juni 2021 parlamentarisch gebilligt und der Vertrag
zwischen NATO Helicopter Management Agency (NAHEMA) und NATO Helicopter Industries (NHI) am 29.
Juli2021 geschlossen.

Der Vertrag zur Verlegung des Simulators von Holzdorf zum Standort des Transporthubschrauberregiments
30 Niederstetten wurde am 31. August 2021 mit der Helicopter Flight Training Services GmbH (HFTS)
geschlossen. Nach derzeitiger Planung soll der Simulator im Januar 2024 am neuen Standort betriebsbereit
sein und bis dahin ein Upgrade auf den letzten Konfigurationsstand der NH90 TTH-Flotte erfahren haben
(Final Operational Capability [FOC] MR1).

40



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum nachsten Meilenstein: Abweichung der aktuellen Veranschlagung
"Ende Auslieferung"
In 2021: +134 Monate +1.329 Mio. €
+32%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an
"Ende Auslieferung" der 0.a. Abweichung
in 2021: 0 Monate +150 Mio. €
+11%

Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Veranderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Veranderung gemessen an der aktuellen
Veranschlagung genehmigter MaRnahmen

0 Monate 0 Mio. €

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die Verfligbarkeit des Systems hat sich verstetigt und stabilisiert. Das Programm unterliegt nach wie vor
Verzogerungen im Fahigkeitsaufwuchs sowie operationellen Einschrankungen. Prioritdt haben neben der
Herstellung eines einheitlichen Bauzustandes im Rahmen des Retrofits weiterhin die langfristige
Sicherstellung industrieller Unterstlitzungskapazititen, die Reduzierung des Wartungsaufwandes sowie der
Abbau operationeller Einschrankungen. Wesentliche Leistungsverbesserungen (zum Beispiel Verbesserung
EWS, Navigation und SATCOM) werden im Rahmen der MaRnahmen eines erganzenden Lésungsvorschlags
realisiert. Weitere Obsoleszenzbeseitigungen und Weiterentwicklungen der gesamten internationalen NH90-
Flotte sind mit dem SWR 3 Package vorgesehen. Die beabsichtigte Umsetzung leistet flir die deutschen NH90
einen signifikanten Beitrag zum Erhalt ihrer jeweiligen Fahigkeiten.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Der NH90 TTH ist die bestimmende Ressource fiir die taktisch-operative Luftbeweglichkeit des Heeres. Mit
dem Erreichen des Bauzustandes FOC, der AAWE, dem Vertrag zur Anpassung der Flugsimulatoren und dem
Standardisierten Instandhaltungsleistungsvertrag (SILV) wurden wesentliche Schritte unternommen, den
NH90 aus Fahigkeitssicht fiir diese Dekade bedarfsgerecht aufzustellen. Der NH90 TTH ist aus
technologischer Sicht gut geeignet, die an ihn gestellten Forderungen zu erfiillen. Dennoch liegt die
logistische Verfligbarkeit weiterhin unter den Erwartungen.

Der langsame Aufwuchs verfligbarer Flugstunden bzw. auf den finalen Bauzustand FOC hochgeriisteter
Systeme resultiert in nicht ausreichenden Kapazititen, diese Fahigkeiten im geforderten Umfangin
Ausbildung, Ubung und Einsatz zu projizieren und erfordert regelmiRig eine Priorisierung fiir den jeweiligen
Einzelfall.
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3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Hochflexible Landstreitkrdfte zur Durchfiihrung von Operationen in allen Intensitdtsstufen, die auch in einem
multinationalen Spektrum effektiv agieren kénnen, zeichnen die verteidigungspolitisch umfassende
Handlungsfahigkeit Deutschlands in besonderem Male aus. Der NH90 TTH tragt in seiner Befdhigung zum
Lufttransport und zur Medical Evacuation (MedEvac) maRgeblich zur biindnisgemeinsamen
Fahigkeitsentwicklung bei.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
NH90 ist ein NATO-Programm mit einer Reichweite Giber Europa hinaus. Zugleich ist das NH90-Programm
das groRte militarische Hubschrauberprojekt Europas. Riistungspolitisch relevant kann das Waffensystem bei
weiterem kommerziellen Erfolg werden. Neben der Beherrschung derzeit noch bestehender technologischer
und logistischer Herausforderungen ist mittelfristig die Weiterentwicklung des NH90 von besonderer, auch
ristungspolitischer und -wirtschaftlicher Bedeutung.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Die materielle Einsatzbereitschaft und die Verfligbarkeit von Flugstunden haben sich weiter verstetigt;
gleichwohl decken sie den operativen Bedarf noch nicht umfassend ab. Es gilt nun, mittels der schon
eingeleiteten Maflnahmen einen positiven Trend zu etablieren, um den kontinuierlichen Aufwuchs von
einsatzbefahigten Luftfahrzeugbesatzungen als Voraussetzung fiir die personelle Durchhaltefahigkeit im
Einsatz sicherstellen zu kdnnen.

Eine weitere Steigerung der materiellen Einsatzbereitschaft und der verfiigbaren Flugstunden ist abhangig
von einer kontinuierlichen, verldsslichen Industrieunterstiitzung bei der Inspektionsdurchfiihrung sowie der
Lieferung von Ersatz- und Austauschteilen, der weiteren Reduzierung der Wartungsintensitat sowie der
planmaRigen Durchfiihrung des Retrofits an den Vorserienhubschraubern.

Dariber hinaus ist es notwendig, dass das Waffensystem NH90 seine funktionalen Fahigkeiten
vollumfanglich erreicht bzw. schrittweise erweitert, um so erkannte Defizite aus der Nutzung abzustellen und
Kernfunktionalititen auf dem neuesten Stand der Technik zu halten bzw. Anderungen bei der Forderungslage
im Rahmen der Produktverbesserung umzusetzen. Hierbei gilt es, eine ausreichende Verfligbarkeit der
Systeme in der Truppe fiir die Nutzung zu gewdhrleisten.
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2.2

NATO-Hubschrauber NH90 NTH
(SEA LION)

© Bundeswehr/Thomas Lerdo
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Zusammenfassung

Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Der NH90 ist ein von Frankreich, Italien, den Niederlanden und Deutschland gemeinsam entwickelter
Transport- und Fregattenhubschrauber. Die Kooperationspartner beschaffen national angepasste
Serienvarianten. Deutschland beschafft 82 NH90 Leichter Transporthubschrauber (LTH) basierend auf der
Variante Tactical Transport Helicopter (TTH) fiir das Heer sowie 18 NH90 Naval Transport Helicopter (NTH)
SEA LION und 31 NH90 Multi Role Frigate Helicopter (MRFH) jeweils basierend auf der Variante Naval
Frigate Helicopter (NFH) fir die Marine. Nachfolgend wird der Projektstatus der NTH-Variante der Marine
dargestellt. Der NTH SEA LION wird das Luftfahrzeug (Lfz)-Muster SEA KING ab dem Jahr 2023 ablésen und
dessen Aufgaben als Bordhubschrauber fiir die Einsatzgruppenversorger (EGV) der Marine sowie den Such-
und Rettungsdienst (Search and Rescue [SAR])-Betrieb fiir die Nord- und Ostsee und die
Seeraumiiberwachung vollstandig ibernehmen. Der erfolgreiche Erstflug des Hubschraubers fand im
Dezember 2016 statt. Die Auslieferung der 18 Lfz NTH SEA LION soll im Zeitraum Ende 2019 bis Ende 2022
erfolgen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Es wurden bisher elf von insgesamt 18 NH90 NTH SEA LION (Stand: 31. Oktober 2021) ausgeliefert. Bedingt
durch die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie verschiebt sich die Auslieferung eines Lfzvon 2021 in das
Jahr 2022, so dass 2021 noch zwei und 2022 die restlichen fiinf Lfz ausgeliefert werden sollen. Der Fokus lag
und liegt weiterhin auf der Stabilisierung des Flugbetriebes, um die weiteren Schritte der Einsatzpriifung und
der Ausbildung der Besatzungen zeitgerecht fiir eine Ubernahme der Aufgabe SAR See im Jahr 2023 zu
ermoglichen. Die getroffenen MaRnahmen zur Verbesserung der Ersatz-/Austauschteile (ET/AT)-Lage und
zur technischen Unterstiitzung der Marine zeigen Wirkung. Ein Grof3teil der Bodendienstgerate fiir die
Durchfiihrung des Flugbetriebes wurde an die Marine geliefert.
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Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum nachsten Meilenstein: Abweichung der aktuellen Veranschlagung
"Ende Auslieferung"
In 2022: 0 Monate +55 Mio. €
+5%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an
"Ende Auslieferung" der 0.a. Abweichung
in 2022: 0 Monate +18 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] +33%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdnderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter Malnahmen

0 Monate 0 Mio. €

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die Auslieferung des ersten NH90 NTH SEA LION in der Konfiguration Step 1 erfolgte am 24. Oktober 2019.
Die Aufnahme des Flugbetriebes durch die Marine fand Anfang Juni 2020 statt. Der finale Bauzustand
(Konfiguration Step 2) ist bedingt durch Verzégerungen bei Qualifizierung und Integration im Bereich Avionik
weiterhin fiir Anfang 2022 geplant. Das Upgrade von Step 1 auf Step 2 ist fiir den Zeitraum 2022 bis 2024
vorgesehen. Verzégerungen in der Entwicklung, Qualifikation und Auslieferung sind zu vermeiden, um die
bruchfreie Aufgabenwahrnehmung nach dem Nutzungsdauerende des SEA KING Mk41 im Jahr 2023
sicherzustellen.

Der Anfangsflugbetrieb konnte noch nicht zufriedenstellend stabilisiert werden. Der Ausbildungsstand der Lfz:
Besatzungen liegt unter den Erwartungen. Die Ubernahme der Aufgaben vom SEA KING wird in 2023
grundsatzlich gewahrleistet. In einzelnen Aufgabenteilen ist eine volle Einsatzreife wahrscheinlich nicht zu
erreichen. Die Bereitstellung einer ausreichenden Anzahl an Lfz in der finalen Konfiguration (Step 2) zum
Zeitpunkt der Aufgabeniibernahme im vollen Einsatzspektrum vom Lfz-Muster SEA KING Mk41 im Jahr 2023
wird derzeit aufgrund des mittlerweile notwendigen Umriistaufwandes von Step 1 auf Step 2 als
risikobehaftet bewertet. Primires Ziel ist die Ubernahme der Dauereinsatzaufgabe SAR See im Jahr 2023.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Das Projekt NH90 NTH SEA LION ersetzt den SEA KING Mk41 und stellt dabei die Fahigkeiten SAR See und
den Einsatz als Bordhubschrauber der EGV sicher.

Die Hubschrauber wurden durch die Marine aufgrund fehlerhafter Dokumentation und fehlender Werkzeuge
und Bodengerate erst sechs Monate nach Auslieferung des ersten Hubschraubers an das BAAINBw in den
Flugbetrieb genommen. Mittlerweile laufen der Flug- und Ausbildungsbetrieb sowie die Einsatzpriifung
sukzessive, aber schleppend an. Mitigationsmafnahmen (iber das Altsystem Mk41 sind aufgrund sinkender
Besatzungszahlen und auslaufender technisch-logistischer Basis nicht grofflachig verlasslich abbildbar.
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3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Das uneingeschrankte Nutzen der See ist biindnis- und bundeswehrgemeinsam sicherzustellen. Dies
erfordert die Fahigkeit zur Beteiligung am gesamten nationalen und multinationalen Einsatzspektrum
seegehender Krafte. Mit dem NH90 NTH SEA LION wird die Wahrnehmung vielféltiger Aufgaben,
insbesondere in den Bereichen SAR, Unterstiitzung von Spezialkriften sowie Uberwasserseekriegsfiihrung,
sowohl national als auch im biindnispolitischen Rahmen sichergestellt.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Das NH90 NTH SEA LION-Programm tragt zur Auslastung der nationalen Fertigungskapazititen bei,
wahrend die Ingenieurskapazititen im Rahmen der noch notwendigen Entwicklungsarbeiten ausgelastet
werden.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Im Rahmen des Anfangsflugbetriebes bei der Marine wird derzeit die Einsatzpriifung fiir das Waffensystem
NH90 NTH SEA LION als Teil der Integrierten Nachweisfiihrung durchgefiihrt. Hierbei gilt es, die vielfaltigen
Herausforderungen der Neueinfiihrung rechtzeitig zu meistern, um die bruchfreie Ablésung der SEA KING
Mk41 und somit die Fahigkeit SAR See sicherstellen zu kénnen.

Voraussetzung hierfiir ist ein einsatzreifes Waffensystem, welches tiber die geforderten funktionalen
Fahigkeiten sowie tiber eine ausreichende materielle Einsatzbereitschaft zur Deckung des operationellen
Bedarfs verfligt. Dieses wird der NH90 NTH SEA LION nun im Rahmen der Einsatzpriifung unter Beweis
stellen missen. Hierbei werden die einsatzwichtigen Funktionen im vorgegebenen Soll-Nutzungsprofil des
Hubschraubers unter einsatznahen Bedingungen gepriift. Dartiber hinaus wird das technisch-logistische
Konzeptin allen Facetten auf seine Einsatztauglichkeit unter den besonderen Bedingungen der Marine
bewertet.
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2.3

NATO-Hubschrauber NH90 MRFH

/-(fﬁBUS Hlicopters Deutschland GmbH
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Der NH90 ist ein von Frankreich, Italien, den Niederlanden und Deutschland gemeinsam entwickelter
Transport- und Fregattenhubschrauber. Die Kooperationspartner beschaffen national angepasste
Serienvarianten. Deutschland beschafft 82 NH90 Leichter Transporthubschrauber (LTH) basierend auf
der Variante Tactical Transport Helicopter (TTH) fiir das Heer sowie 18 NH90 Naval Transport Helicopter
(NTH) SEA LION und 31 NH90 Multi Role Frigate Helicopter (MRFH), jeweils basierend auf der Variante
Naval Frigate Helicopter (NFH) fiir die Marine. Nachfolgend wird der Projektstatus der zu beschaffenden
31 MRFH mit der Konfiguration Step 3 dargestellt. Der Beitrag des MRFH im Systemverbund Kampfschiff
betrifft insbesondere die Befdhigung zum Kampf in den Bereichen Unter- und
Uberwasserseekriegsfiihrung. Dariiber hinaus verbessert der MRFH die Fihigkeit der Uberwachung und
Aufklarung des Seeraumes. Das Aufgabenspektrum beinhaltet auch den taktischen Lufttransport, das
Boarding, den Verwundeten- und Krankentransport, Evakuierungsoperationen und logistische Leistungen
im Rahmen von Katastrophenhilfe. Die Auslieferung ist fiir den Zeitraum Ende 2025 bis Anfang 2030
geplant. Der MRFH wird das Luftfahrzeug (Lfz)-Muster SEA LYNX Mk88A ab dem Jahr 2026 ablésen und
als Bordhubschrauber auf den Fregatten F124, F125 und zukiinftig auch auf der F126 zum Einsatz
kommen. Zum Erreichen der vollen Leistungsfahigkeit gemaR Fahigkeitsliicke und Funktionale Forderung
(FFF) ist zu einem spateren Zeitpunkt ein Hochriisten von Step 3 auf Step 4 (Link 22/GPS M-Code)
geplant. Das Erreichen der Anfangsbefihigung der Marine (Unter- und Uberwasserseekriegsfiihrung) ist
flr das Jahr 2027 vorgesehen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Das Preliminary Design Review (PDR) fir den NH90 MRFH wurde im September 2021 abgeschlossen.
Das unmittelbar folgende Critical Design Review (CDR) wird voraussichtlich zum vertraglich vereinbarten
Zeitpunkt im Januar 2022 abgeschlossen werden kénnen. Eventuell kann der Erstflug eines MRFH bereits
vor dem Mai 2022 erfolgen.
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Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Abweichung der aktuellen Veranschlagung

Auslieferung"

In 2025: 0 Monate 0 Mio. €
0%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen

Auslieferung” an der 0.a. Abweichung
in 2025: 0 Monate 0 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] 0%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Veranderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Veranderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter MaRnahmen

0 Monate 0 Mio. €

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die zeitgerechte Realisierung des Projektes dient der bruchfreien Ubernahme der Aufgaben des SEA LYNX
Mk88A als bordgestiitzter Fregattenhubschrauber in den Aufgaben Unterwasser- und
Uberwasserseekriegsfiihrung. Hierzu soll die Auslieferung des ersten NH90 MRFH Ende 2025 und die
Auslieferung der weiteren NH90 MRFH bis Anfang 2030 erfolgen.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Das Projekt NH90 MRFH wird den SEA LYNX Mk88A ersetzen und dabei vor allem die Fahigkeiten der
organischen U-Boot-Jagd und Uberwasserseekriegsfiihrung aus der Luft im Systemverbund Kampfschiff
fur die Fregatten der Marine (ibernehmen. Die Fregatten der Marine sehen konzeptionell mehrrollenfdhige
Bordhubschrauber als einen integralen Bestandteil der Sensor- und Wirkmittelkette vor. Ohne diese
sogenannte organische fliegende Komponente - organisch im Sinne von fester Bestandteil des Schiffes in
Ubung und Einsatz - ist der Kampfwert einer Fregatte essenziell geschwicht. Sie ist unter U-Boot-
Bedrohung nicht durchsetzungsfihig, da moderne U-Boote gegeniiber Uberwassereinheiten einen
deutlichen Reichweitenvorteil besitzen, der eben nur durch einen Bordhubschrauber im
"abgesetzten/vorgelagerten Einsatz von Bord mit erheblicher Radiuserweiterung des Schiffes" umgekehrt
wird. Der Beschaffungsvertrag erfiillt die Anforderungen der Marine als Nachfolger fiir den SEA LYNX
Mk88A, wenngleich wichtige Funktionalitaten noch zeitnah nach Auslieferung realisiert werden miissen.
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3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Die uneingeschrankte Nutzung der See und ihrer Verbindungswege ist biindnis- und
bundeswehrgemeinsam sicherzustellen. Dies erfordert die Fahigkeit zur Beteiligung am gesamten
nationalen und multinationalen Einsatzspektrum seegehender Krafte. Der MRFH verfiigt, neben den im
Leistungsspektrum genannten Fahigkeiten, insbesondere tber die seitens der NATO hochpriorisierte
Fahigkeit zur U-Boot-Jagd und wird dadurch Deutschlands Position als Kooperationspartner im
maritimen Bereich starken.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen

Der Abschluss der Vertrage tiber ein europdisches Modell hat positive Effekte auf die Auslastung der
nationalen Fertigungskapazitdten und begleitenden Ingenieurskapazitdten im Rahmen von
Entwicklungsleistungen basierend auf dem europdischen Grundmodell des Hubschraubers.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Das Projekt NH90 MRFH hat nach dem Vertragsschluss im November 2020 mit dem Eintritt in die
Detailfestlegungen zur technischen Entwicklung wichtige Meilensteine in der Realisierungsphase erreicht.
Die nun anstehenden Planungen und Vorbereitungen sind konsequent auf das Ziel auszurichten, dem
zuklinftigen Nutzer ein einsatzreifes Produkt zur Verfligung zu stellen, welches die funktionalen
Forderungen weitgehend abdeckt und von Beginn an eine hohe Einsatzbereitschaft gewahrleistet. In der
Projektarbeit stehen daher jetzt die Projektelemente im Fokus, die sich unmittelbar auf die Bereitstellung
und den zukiinftigen Betrieb bei der Marine als Bordhubschrauber auf den Fregatten auswirken, um so die
zeitgerechte Ablésung der SEA LYNX Mk88-Flotte und die bruchfreie Ubernahme ihrer Aufgaben
sicherstellen zu kdnnen.
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2.4

Kampfhubschrauber TIGER

© Bundeswehr/Manfred Kress
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Zusammenfassung
Phasenstand Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Der mehrrollenfahige Kampfhubschrauber (KH) TIGER dient der Unterstiitzung von Bodenkraften, dem
Begleitschutz fiir Hubschrauber, der Aufklarung und der Bekampfung von Bodenzielen aller Art, auch bei
Nacht und eingeschrankter Sicht. Der KH TIGER ist damit ein wesentliches Mittel zum Schutz eigener
Krafte. Entwicklung, Beschaffung und Unterstiitzung der Nutzung waren bzw. sind in einem internationalen
Projekt (iber die europaische Riistungsorganisation OCCAR beauftragt, erginzt durch nationale
Projektanteile fiir die verschiedenen Versionen der Partnerlander Deutschland, Frankreich und Spanien.
Hauptauftragnehmer und Hersteller ist Airbus Helicopters (ehemals EUROCOPTER).

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung
Keine wesentlichen Anderungen gegeniiber der letzten Berichterstattung.

Projektiibersicht
Programmcharakteristika

Investives Finanzvolumen wesentlicher
MaRnahmen gemiR HH 2021/54. Finanzplan
(Wehrforschung, Entwicklung und Erprobung sowie
Militirische Beschaffungen) fiir 2021 - 2025 ff.

Geplantes Nutzungsdauerende

2038 777 Mio. €

Durchschnittlicher planerisch hinterlegter

Stiickzahlentwicklung 2021 - 2031 Finanzbedarf in der Materialerhaltung p.a./Stck.
2021 - 2026
von 51 auf 49 (-4%) 2,8 Mio. €
Die Stiickzahlreduzierung ergibt sich aus der Durchschnittliche Stiickkosten auf Grundlage der
geplanten AuRerdienststellung der beiden dltesten  Daten der Finanzbedarfsanalyse (FBA) 2021 fiir 2021
KH TIGER im Jahr 2031. und FBA 2022 fiir 2022 bis 2026. Die Kosten

beinhalten auch die dem System KH TIGER
zugewiesenen Kosten fiir
waffensystemibergreifende Vertrage.
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Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die Anzahl der langfristig zu betreibenden KH TIGER wurde auf 51 Hubschrauber festgelegt. Im Fokus liegt
weiter die Verbesserung der Verfligbarkeit des Waffensystems mit dem Ziel, die materielle
Einsatzbereitschaft zu erhéhen und auf einen belastbaren und dem operationellen Bedarf entsprechenden
Zustand der Flotte im Betrieb zu konsolidieren. Dazu wird auch die Herstellung des einheitlichen
Bauzustandes Afghanistan Stabilisation German Army Rapid Deployment (ASGARD) beitragen, welche mit
dem Vertragsschluss zur Umriistung von weiteren 33 Hubschraubern in diese Konfiguration auf den Weg
gebracht wurde. Aus diesem Vertrag wurden bisher vier umgeriistete Hubschrauber ausgeliefert.
Entscheidungen zu einer Verlangerung der bisher vorgesehenen Nutzungsdauer (Ausphasung des letzten
Hubschraubers in 2038) und zum Umfang von WeiterentwicklungsmaRnahmen stehen aus.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Der KH TIGER ist ein Kernelement der Kampfunterstiitzung bodengebundener Krifte aus dem bodennahen
Luftraum. Der zukunftssichere Fahigkeitserhalt des Waffensystems soll (iber das trinationale Vorhaben
(Deutschland, Frankreich und Spanien) "TIGER MKIII“ als umfassendes Mid-life Upgrade tiber das
derzeitige Nutzungsdauerende hinaus gewahrleistet werden.

Die weitere deutsche Teilhabe am Projekt TIGER MKIII wird ganzheitlich unter Beriicksichtigung der damit
verbundenen Risiken und der Finanzierbarkeit abgewogen. Als wesentliche Parameter flieen die
Gesamtkosten, die Erfiillung technischer Forderungen, die Verfiigbarkeit der KH im Zuge der Umriistung
und auch der Zeitpunkt des Abschlusses der UmriistungsmaRnahmen selbst in die Abwagung ein. Eine
abschlieRende Entscheidung wird in der 20. Legislaturperiode - friihestens Mitte 2022 -, insbesondere unter
Beriicksichtigung der dann vorliegenden finanziellen Rahmenbedingungen getroffen werden kénnen.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Die verteidigungspolitisch umfassende Handlungsfahigkeit Deutschlands hdangt in besonderem MaRe von
hochflexiblen Landstreitkraften ab, die zur Durchfiihrung von Operationen in allen Intensitdtsstufen in
einem multinationalen Spektrum befahigt sind. Der Betrieb und die Ausbildung ebenso wie ein moglicher
zukiinftig gemeinsamer Einsatz des KH Tiger im multinationalen Verbund férdern die militarpolitische
Kooperation und multinationale Fahigkeitsentwicklung.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Das Waffensystem KH TIGER ist als europdisches Gemeinschaftsprodukt von riistungspolitischer
Bedeutung. Ob eine europdische Militarhubschrauberindustrie sich gegenliber einer starken globalen
Konkurrenz im Bereich Kampfhubschrauber behaupten kann, wird sich ggf. auch anhand des
Weiterentwicklungspotenzials und der Exporterfolge des KH TIGER erweisen.
Das Waffensystem KH TIGER trug bis zur Auslieferung des letzten Hubschraubers fiir die Bundeswehr im
Juli2018 zur Auslastung der nationalen Fertigungskapazitdten bei, zudem werden europaische
Ingenieurskapazititen im Rahmen der notwendigen Entwicklungsarbeiten nutzungsbegleitend ausgelastet.
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4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Die materielle Einsatzbereitschaft und die verfligbaren Flugstunden des KH TIGER stagnieren auf einem
unzureichenden Niveau. Die ergriffenen MaRnahmen zur Verbesserung der Einsatzreife, der
Vereinheitlichung der Bauzustdnde, die MaRnahmen zur Reduzierung der Wartungsintensitat sowie die
eingeleiteten MalRnahmen, um die luftfahrzeugtechnischen Kapazititen in der Truppe und insbesondere
auch bei der systembetreuenden Industrie zu verstarken, werden sich erst mittel- bis langfristig auswirken.
Dartiber hinaus wurden auch weitere kurzfristig wirksame MalRnahmen in Abstimmung mit der
gewerblichen Wirtschaft eingeleitet, um die Anzahl einsatzbereiter Waffensysteme und damit einhergehend
die Verfligbarkeit von Flugstunden fir die Luftfahrzeugbesatzungen zu steigern. Zum Erhalt des operativen
Einsatzwertes des Waffensystems KH TIGER muss bereits heute an der technischen Weiterentwicklung
gearbeitet werden, um insbesondere Obsoleszenzen proaktiv zu beseitigen, die Kernfunktionalitdten auf
dem neuesten Stand der Technik zu halten und damit den Anforderungen an moderne Einsatzszenare bei
friedenserhaltenden Einsatzen, aber auch im Rahmen der Landes- und Biindnisverteidigung, gerecht zu
werden.

54



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

2.5

Schwerer Transporthubschrauber
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Aufgrund des absehbaren Nutzungsdauerendes (2030) sowie der Anforderungen aus dem erweiterten
Einsatzspektrum der Bundeswehr ist ein Nachfolgesystem fiir die seit 1972 in Nutzung befindlichen CH-
53G der Bundeswehr notwendig.

Die Auswahlentscheidung (AWE) sieht die Beschaffung von marktverfiigbaren (Basis-) Hubschraubern vor.
Nach Marktsichtung kommen grundsatzlich das Muster CH-47F "Chinook" des Herstellers Boeing und das
Muster CH-53K "King Stallion" des Herstellers Sikorsky in Betracht.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Eine abschliefende Festlegung zum weiteren Vorgehen kann erst nach Entscheidung des
Oberlandesgerichtes Diisseldorf zum Beschwerdeverfahren gegen den Abbruch des bisherigen
Vergabeverfahrens getroffen werden.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die zeitgerechte Realisierung des Projektes im bendtigten Umfang hat unverdandert Prioritat, um bruchfrei
die bisher durch die CH-53G erbrachten Fahigkeiten sowie den dariiber hinaus benétigten
Fihigkeitsaufwuchs bereitstellen zu kénnen. Ubergeordnetes Ziel der weiteren Planungen ist es weiterhin,
einen Vertragsschluss bis Ende 2022 zu erreichen.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Die Bundeswehr hat einen unverdndert dringenden Bedarf an einem schweren Transporthubschrauber
(STH) als Nachfolge der CH-53G ab dem Jahr 2026. Das BMVg hat daher entschieden, an seiner
Beschaffungsabsicht fiir einen zukiinftigen STH im bisher vorgesehenen Kostenrahmen und auf Grundlage
der essenziellen und anerkannten funktionalen Forderungen fiir eine solche Fahigkeit festzuhalten. Es
wurde auch entschieden, die bisher durch das BAAINBw veranlassten Untersuchungen zur Beschaffung
eines zukiinftigen STH weiter voranzutreiben, um einen Beschaffungsvertrag unverziiglich schliefen zu
kdnnen, sobald die rechtlichen und haushalterischen Voraussetzungen gegeben sind.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Landstreitkrafte miissen hochflexibel und umfassend zur Durchfiihrung von Operationen in allen
Intensitatsstufen, insbesondere im multinationalen Einsatzspektrum, befdhigt sein. Mit der durch den STH
bereitzustellenden taktischen Luftverlegefahigkeit unterstreicht Deutschland seine Rolle als
verantwortungsvoller auen- und sicherheitspolitischer Akteur und verlasslicher Blindnispartner in einem
Bereich knapper multinationaler Ressourcen.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit dem STH soll die Bundeswehr eine essenzielle operative Fahigkeit bruchfrei zur Ausphasung der CH-
53G erhalten. Die erforderlichen Vertrage fiir Beschaffung und Betrieb sind noch nicht verhandelt worden,
so dass zum gegenwartigen Zeitpunkt keine riistungswirtschaftlichen Aussagen getroffen werden kénnen.
Es wird angestrebt, einen substanziellen Beitrag zum Erhalt nationaler riistungswirtschaftlicher Kapazitaten
Uber die Einbeziehung der heimischen Industrie durch den zukiinftigen Auftragnehmer auszugestalten.
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4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Die anstehende Neuplanung im Projekt muss dem wesentlichen Ziel dienen, dass dem zukiinftigen Nutzer
ein einsatzreifes Produkt zur Verfiigung steht, welches die geforderten funktionalen Forderungen abdeckt
und von Beginn an eine hohe Einsatzbereitschaft gewahrleistet. In der Projektarbeit steht daher jetzt im
Fokus, zeitnah den Neuansatz zur Beschaffung auszuarbeiten und solide vorzubereiten, um so die

notwendige, zeitgerechte Ablésung der CH-53G-Flotte und die bruchfreie Ubernahme der Aufgaben noch
gewahrleisten zu kdnnen.
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2.6

EUROFIGHTER (einschlieRlich AESA)

© Bundeswehr/Stefan Petersen
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Das von GroRbritannien, Italien, Spanien und Deutschland entwickelte Waffensystem EUROFIGHTER ist ein
allwetterfahiges fir die Luftverteidigung konzipiertes Jagdflugzeug. Hierflir wurden die Lenkflugkérper IRIS-T
(kurze Reichweite) und AMRAAM sowie METEOR (mittlere Reichweite) integriert. Im Rahmen der
Weiterentwicklung wird der Selbstschutz immer weiter verbessert. Mit der Rollenanpassung fiir den Einsatz
des EUROFIGHTER in der Luft-Boden-Rolle wurde zusatzlich Prazisionsbewaffnung integriert.

Gegenwartig wird viernational ein neues Radar mit elektronischer Strahlschwenkung (AESA-Radar/ESCAN)
entwickelt.

Die NATO-Agentur NETMA unterstiitzt die vier Kernnationen bei der Realisierung und Betreuung des
Projektes.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

EUROFIGHTER: Nachdem mit Unterzeichnung im November 2020 das Beschaffungsprogramm QUADRIGA
unter Vertrag genommen worden ist, stand im nachfolgenden Berichtszeitraum die Planung und
Ausgestaltung der zuklnftigen viernationalen Weiterentwicklungsprogramme mit einem zeitlichen Horizont
der Vertragsunterzeichnungin den Jahren 2022/2023 im Vordergrund.

ESCAN-Radar: Das Projekt ESCAN-Radar war im Berichtszeitraum vor allem gepragt durch das
Projektmanagement des bereits unter Vertrag ggnommenen viernationalen Radar-Entwicklungsprogrammes
sowie des deutsch-spanischen ESCAN-Radar Early Embodiment Programme.

Bei der Entwicklung des ESCAN-Radars ist es wegen der Einfiihrung einer vollig neuen Radartechnologie zu
technischen Schwierigkeiten gekommen, die eine Verlangerung der Laufzeit des viernationalen Radar-
Entwicklungsprogrammes erforderlich machten. Diese Vertragsanderung ist im Berichtszeitraum realisiert
worden. Das Early Embodiment Programme war im Berichtszeitraum dadurch gepragt, dass wegen der
Verwendung neuer Mikroprozessoren véllig neue Nachweismethoden fiir die Zulassung entwickelt und
umgesetzt werden miissen. Dieser Prozess wird auch im kommenden Berichtszeitraum noch andauern.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum niachsten Meilenstein: "AESA Ende Abweichung der aktuellen Veranschlagung
der Entwicklung"
In 2023: +32 Monate +7.812 Mio. €
+29%

Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nichsten Meilenstein: "AESA Ende  Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an

der Entwicklung" der o0.a. Abweichung
in 2023: +32 Monate +1.620 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] +21%
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Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdnderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen
Veranschlagung genehmigter Malnahmen

0 Monate 0 Mio. €

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Das Projekt EUROFIGHTER befindet sich weiterhin zeitgleich in der Realisierungs- und Nutzungsphase. Mit
der Entwicklung des neuen ESCAN-Radars, der Beschaffung der Tranche 4 als Ersatz fir die Tranche 1
(Beschaffungsprogramm QUADRIGA), den laufenden und geplanten Weiterentwicklungsprogrammen sowie
dem nunmehr ebenfalls in der konkreten Ausplanung befindlichen Long Term Evolution Programme wird die
Realisierungsphase fortgesetzt.

Mit der Beschaffung der Tranche 4 wird eine signifikante Verlangerung der Nutzungsdauer des
Waffensystems EUROFIGHTER in Deutschland bis weit ber das Jahr 2050 ermdglicht. Solange keine andere
EUROFIGHTER-Partnernation ebenfalls weitere Luftfahrzeuge (Lfz) beschafft, ist davon auszugehen, dass
der Erhalt der Einsatzreife in diesem Zeithorizont nicht mehr durch ein viernationales Projekt gewdhrleistet
werden kann. In diesem Fall muss Deutschland weitreichende eigene Kompetenzen aufbauen. Im
Berichtszeitraum wurde hierfiir die Pilotphase zur Einrichtung eines nationalen Test- und
Entwicklungszentrums EUROFIGHTER (NaTE EF) erfolgreich abgeschlossen. Die Aktivitaten zur konkreten
Ausgestaltung wurden im September 2021 begonnen. Ziel ist es, eine erste Befahigung schon im Jahr 2023
bereitstellen zu konnen. Diese soll vor allem die bereits im Aufbau befindliche eigene nationale Entwicklungs-
und Betreuungskompetenz bei Airbus und Hensoldt im Bereich der ESCAN-Radar Hard- und Software
unterstiitzen. Seine volle Leistungsfahigkeit soll NaTE EF mit der Auslieferung der vier im QUADRIGA-
Programm beschafften Erprobungsluftfahrzeuge (1 Instrumented Production Aircraft [IPA], 3 Instrumented
Series Production Aircrafts [ISPA]) ab 2026 erreichen.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Das Waffensystem EUROFIGHTER ist der wesentliche Féhigkeitstrager der Luftwaffe im Bereich der
luftgestiitzten Luftverteidigung sowie der Luftangriffsfahigkeit. Die Lfz der Tranche 1, welche seit 2019
zunehmend von technischen Obsoleszenzen betroffen sind, werden sukzessive ausgephast und durch die mit
dem Beschaffungsprogramm QUADRIGA auszuliefernden Lfz der Tranche 4 ersetzt.

Die Auslieferung der Lfz der Tranche 4 soll geplant ab dem Jahr 2025 beginnen. Verzégerungen in der
Auslieferung sind aus gesamtplanerischer Sicht unbedingt zu vermeiden, um die quantitative und qualitative
Einsatzbereitschaft des Waffensystems EUROFIGHTER kontinuierlich aufrecht zu erhalten.

Damit in engem Zusammenhang steht die nach wie vor ab Mitte 2025 geplante Auslieferung und Nutzung der
in Entwicklung befindlichen ESCAN-Radare MK1 in den deutschen EUROFIGHTER der Tranchen 2 und 3a
sowie den neuen Lfz der Tranche 4. Die Ausriistung der deutschen EUROFIGHTER-Flotte mit einem
leistungsfahigen ESCAN-Radar trigt maRgeblich zur Erhéhung der Uberlebens- und Durchsetzungsfihigkeit
des Waffensystems EUROFIGHTER bei und gewahrleistet seine Zukunftsfahigkeit.
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3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Sowohlim Frieden als auch in aktuellen und kiinftigen Einsdtzen sind Kontrolle und uneingeschranktes
Nutzen des Luftraums entscheidende Voraussetzungen fir die militdrische Operationsfiihrung. Mit der
Verbesserung des Waffensystems EUROFIGHTER soll eine zielangepasste Wirkung im gesamten
Einsatzspektrum erreicht werden. Angezeigte Verpflichtungen Deutschlands gegeniiber der NATO kénnen
mit dem verbesserten Waffensystem zukiinftig noch besser unterstiitzt werden.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Der EUROFIGHTER ist das umfangreichste Riistungsprojekt der Bundeswehr innerhalb eines viernationalen
NATO-Programmes. Neben der Entwicklung und Beschaffung sind die Weiterentwicklungsprogramme des
EUROFIGHTER von besonderer ristungspolitischer Bedeutung. Als hochagiles Jagdflugzeug konzipiert,
wurde die Mehrzweckrolle (Luft/Luft sowie Luft/Boden) des Waffensystems realisiert. Der EUROFIGHTER
wird (ber einen langen Zeitraum hinweg das Riickgrat der Luftwaffe zur Erfiillung der nationalen und der
Biindnisverpflichtungen darstellen. Deutschland bringt seine Forderungen entlang der "Gesamtstrategie
EUROFIGHTER" in die mehrnationalen Weiterentwicklungsprogramme ein. Damit werden die bestehenden
ristungspolitischen Kooperationsansatze konsequent und kontinuierlich fortgesetzt.
Eine weitere Auslastung der nationalen Fertigungskapazitaten ist durch die Umsetzung der Tranche 4
gegeben. Die Auslastung der entsprechenden nationalen Ingenieurskapazitaten erfolgt im Projekt
EUROFIGHTER im Rahmen nutzungsbegleitender Entwicklungsarbeiten. Innovative wehrtechnische
Technologien aus Deutschland werden auf diesem Wege zum Einsatz kommen.
Mit dem Programm Entwicklung und Einriistung des ESCAN-Radars in Verbindung mit einem Multi Channel
Receiver wird das Waffensystem EUROFIGHTER in Zukunft die Féahigkeitsforderungen der Luftwaffe an ein
mehrrollenfdhiges Luftfahrzeug erfiillen. Ristungspolitisch gesehen werden hierbei fiir Deutschland
Schlisseltechnologien aus dem Bereich der Aufklarungssensorik weiterentwickelt und gesichert, deren
Verfugbarkeit von wesentlichem Sicherheitsinteresse fiir die Bundesrepublik Deutschland ist. Die Anteile am
Entwicklungs- und Fertigungsprogramm ESCAN-Radar liefern einen Beitrag zur Kapazitdtsbegriindung
nationaler Ingenieurs- und Fertigungskapazitaten in diesem Segment.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Das vorgegebene erhohte EUROFIGHTER-Flugstundenprogramm konnte realisiert werden. Trotz COVID-19-
Pandemie-Auflagen bei Ubungen und im Grundbetrieb konnte die materielle Einsatzbereitschaft des
EUROFIGHTER in den Monaten Juli und August 2021 weiter gesteigert werden.

Die Verfiigbarkeit und Integration der Effektoren fiir die verschiedenen Rollen des EUROFIGHTER ist von
hoher Bedeutung. Gleiches gilt fiir die Entwicklung des neuen ESCAN-Radars. Fiir die Einsatzbereitschaft des
ESCAN-Radars gilt es, die Entwicklung von neuen Nachweismethoden hinsichtlich der Nutzung von
Multicore-Prozessoren voranzutreiben. Zudem ist die Realisierung von Verbesserungen beim Selbstschutz,
der Nachtsichtfahigkeit sowie der Féahigkeit zur verschlisselten und storresistenten Kommunikation fiir das
Waffensystem erforderlich. Die Nachbeschaffung der Lfz Tranche 4 (QUADRIGA) untermauert die
Zukunftsfahigkeit des Waffensystems und erhilt die materielle Einsatzbereitschaft.
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2.7

TORNADO

© Bundeswehr/PIZ Mazar-e Sharif
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Zusammenfassung
Phasenstand Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Das in den 1970er Jahren von Deutschland, GroRbritannien und Italien entwickelte allwetterfahige,
zweisitzige Mehrzweckkampfflugzeug TORNADO wurde von 1981 bis 1992 in den Varianten IDS
(Interdiction and Strike) und ECR (Electronic Combat and Reconnaissance) fir Luft-Boden-Einsatze und
Aufklarungin die Bundeswehr eingefiihrt. Im Laufe der Nutzung wurde der Bestand entsprechend den
sicherheitspolitischen Erfordernissen reduziert und diverse MaRnahmenpakete zur Aufrechterhaltung der
Leistungsfahigkeit integriert. Mit der AulRerdienststellung der britischen Flotte im Marz 2019 steigen
aufgrund der riickldaufigen FlottengroRen bei den verbliebenen Nutzern die Herausforderungen zur
Sicherstellung der Kompetenzen und Kapazitaten fiir die industrielle Systembetreuung. Technologische
und nutzungsbedingte Alterungsaspekte erfordern zunehmende Aufwendungen fiir die materielle
Einsatzbereitschaft. Das Nutzungsdauerende fiir das Waffensystem (WaSys) TORNADO wurde unter der
Pramisse des unterbrechungsfreien Fahigkeitserhaltes bis zur Einfiihrung eines Nachfolgesystems auf Ende
2030 festgesetzt.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Der aktuell gliltige NETMA-Finanzierungsschliissel zwischen den Nationen wurde am 1. Juli 2021 bis zum
31. Dezember 2022 verldngert und soll ab dem 1. Januar 2023 auf Basis der Flottenstarke (Actual
Operating Fleet [AOF]) der Nutzernationen festgeschrieben werden.

Die Vorabfreigabe zur Anpassung des Instandsetzungsrahmenvertrages zwischen den Vertragsparteien
wurde am 21. Juli 2021 unterzeichnet. Somit sind alle Voraussetzungen geschaffen, dass AIRBUS D&S die
InstandhaltungsmaRnahmen unter den Rahmenbedingungen der Beleihung umsetzen kann.

Der Entwicklungsvertrag des Vorhabens Radarwarncomputer (RWC)/Defensive Aids Computer (DAC)
wurde am 10. Mai 2021 unterzeichnet.

Projektiibersicht
Programmcharakteristika

Investives Finanzvolumen wesentlicher
MaRnahmen gemaR HH 2021/54. FiPl
(Wehrforschung, Entwicklung und Erprobung sowie
Militirische Beschaffungen) fiir 2021 - 2025 ff.

Geplantes Nutzungsdauerende

2030 920 Mio. €
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Durchschnittlicher planerisch hinterlegter

Stiickzahlentwicklung 2021 - 2031 Finanzbedarf in der Materialerhaltung p.a./Stck.
2021 - 2026
von 93 auf 0 (-100%) 5,1 Mio. €
Der erste Entwurf einer Ausphasungsplanung Durchschnittliche Stiickkosten wurden auf
TORNADO aus logistischer Sicht wurde BMVgam  Grundlage der Daten der Finanzbedarfsanalyse (FBA)
29. Oktober 2021 vorgelegt. 2021 fur 2021 und FBA 2022 fiir 2022 bis 2026

berechnet. Diese Stilickkosten beinhalten auch die
dem System TORNADO zugewiesenen Kosten fir
WaSys-ubergreifende Vertrage.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Das WaSys TORNADO ist ein bewahrtes Produkt in der Nutzung, welches im Rahmen des
Ristungsmanagements wesentlich durch MaRnahmen zum Erhalt der materiellen Einsatzreife
gekennzeichnet ist. Die Umsetzung von MaRnahmen zur Sicherstellung der forderungsgerechten
Bereitstellung einsatzbereiter Luftfahrzeuge bildet dabei den Schwerpunkt.

Zur Absicherung der Nutzung des WaSys bis Ende 2030 wurden MaRnahmen eingeleitet, um die langfristige
Systembetreuung sowie die quantitative und qualitative materielle Einsatzbereitschaft abzusichern. Deren
Umsetzung bedarf einer kontinuierlichen Uberwachung.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Das WaSys TORNADO ist derzeit der alleinige Fahigkeitstrager in den Bereichen Nukleare Teilhabe (NT),
Niederhalten bodengebundener Luftverteidigung und Taktische Luftaufklarung sowie des Kampfes gegen
gegnerisches Potenzial am Boden mit schweren Effektoren und groRer Reichweite.

Beginnend ab 2025 wird die Einsatzfahigkeit des WaSys durch Obsoleszenzen stark beeintrachtigt und der
Weiterbetrieb unwirtschaftlich. Das Nutzungsende wurde daher auf Ende 2030 festgelegt.

Auf der Grundlage von marktverfiigbaren Produkten erfolgt derzeit eine Analyse zur Vorbereitung einer
Nachfolgeentscheidung. MaRgabe fiir die Entscheidung ist, dass alle derzeit durch das WaSys TORNADO
bereitgestellten Fahigkeiten ohne Unterbrechung fortgefiihrt werden.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
In der Dimension Luft leistet Deutschland mit dem WaSys TORNADO einen wesentlichen Beitrag zur
Biindnisfahigkeit. Die Multifunktionalitdt und Mehrrollenfahigkeit des TORNADO qualifizieren das System
fur ein breites Einsatzspektrum. Insbesondere die Fahigkeiten zur Auftragserfiillung in den Bereichen der
abbildenden Aufklarung und Unterdriickung gegnerischer Luftverteidigung zur Sicherung der
Handlungsfahigkeit in streitigen Luftradumen sind wichtiger Bestandteil der Verteidigung in der Allianz. In
der Version IDS ist das WaSys TORNADO das einzige Tragersystem der Bundeswehr im Rahmen der NT.
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3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit dem gemeinsam mit GroRbritannien und Italien entwickelten und beschafften TORNADO ist in
Deutschland eine moderne und kooperationsfahige Militarluftfahrtindustrie entstanden. Der TORNADO
wird Giber Modifikationen kontinuierlich an die aktuellen operativen Anforderungen und technologischen
Moglichkeiten angepasst. Die Nutzungsdauererweiterung bis 2030 tragt aus ristungspolitischer Sicht in
erster Linie zum Erhalt von industriellen Ressourcen aus dem Bereich Maintenance, Repair und Overhaul
bei. Neue Technologien werden derzeit zur Behebung von Obsoleszenzen, u.a. im Bereich Selbstschutz, in
das WaSys eingeriistet. Ristungswirtschaftlich und -politisch wird das Produkt TORNADO seine
kapazitatsbegriindende Bedeutung zunehmend verlieren.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Der Erhalt einer ausreichenden Einsatzbereitschaft in den Rollen des TORNADO wird aufgrund geringer
Stiickzahlen und von Alterungsaspekten herausfordernd bleiben. Daher kommt der Weiterfiihrung von
aufwandigen Entwicklungsprogrammen und moglichen alternativen Handlungsoptionen vor dem
Hintergrund der verbleibenden Nutzungsdauer eine hohe Bedeutung zu. Die Obsoleszenzpravention von
wichtigen Avioniksystemen erlangt hier eine besondere Rolle Insgesamt ist die materielle
Einsatzbereitschaft mit fortschreitendem Alter des WaSys deutlich risikobehaftet und wird durch die
laufende AulRerdienststellung des TORNADO in den anderen Programmnationen verstarkt. Die Ausplanung
der Beschaffung einer Nachfolgeldosung ist daher erforderlich.
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2.8

Transportflugzeug A400M

© Bundeswehr/Stefan Petersen

67



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

Zusammenfassung:

Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

A400M ist ein allwetterfahiges militarisches Mehrzweck-Transportflugzeug mit einer Nutzlast von bis zu 32
Tonnen. Mit entsprechender Zusatzausriistung konnen andere Luftfahrzeuge (Lfz) im Flug betankt werden.
A400M ist ein Gemeinschaftsprojekt der Nationen Belgien/Luxemburg, Deutschland, Frankreich,
GroRbritannien, Spanien und Tirkei zur Entwicklung und Beschaffung von 170 A400M (hiervon 53 fir
Deutschland).

Die OCCAR-EA hat im Namen dieser Nationen mit AIRBUS den A400M-Hauptvertrag geschlossen. Neben
den Flugzeugen sind im Rahmen dieses Vertrags die zugehérigen logistischen Produkte, Dienstleistungen und
technischen Informationen zu liefern. Die Auslieferung der deutschen Transportflugzeuge A400M hat im
Dezember 2014 begonnen und ist nach der Vertragsanderung zum Global Rebaselining nunmehr bis 2026
vorgesehen.

In ausgewahlte taktische Lfz A400M der Luftwaffe soll ein marktverfligbares Selbstschutzsystem DIRCM
(Directed Infrared Counter Measures) integriert werden.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Seit dem Bericht im Friihjahr 2021 wurde kein weiterer A400M an Deutschland ausgeliefert, damit umfasst
die deutsche A400M-Flotte unverandert 36 von insgesamt 53 Flugzeugen (Stand: 31. Oktober 2021). Der 35.
deutsche A400M verbleibt weiterhin zum Mustereinbau "DIRCM" bei AIRBUS in Spanien. Der
Eigentumsiibergang (Transfer of Title) erfolgt mit Abschluss der DIRCM-Qualifikation und ist fiir September
2023 geplant. GemaR derzeitiger Produktionsplanung sind fiir das Jahr 2021 zwei weitere Flugzeuge zur
Auslieferung an die Luftwaffe vorgesehen.

Der Fahigkeitsaufwuchs des A400M schreitet sukzessive voran: Der vertraglich vereinbarte Standard "New
Standard Operating Clearance" (NSOC) 2.5 wurde im dritten Quartal 2021 durch die A400M-
Programmnationen anerkannt.

Im Zuge der COVID-19-Pandemie bewahrte sich der A400M in seiner MedEvac (Medical Evacuation)-Rolle,
u.a.indem er international den qualifizierten Krankentransport von mit COVID-19 infizierten Patienten, z.B.
aus Afghanistan, unterstiitzte. Auch die Evakuierung von deutschen Staatsbiirgern sowie afghanischen
Ortskraften zum Ende des Afghanistaneinsatzes im August 2021 wurde erfolgreich durch den A400M
unterstitzt.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum ndchsten Meilenstein: "FOC" Abweichung der aktuellen Veranschlagung
In 2023: +162 Monate +1.627 Mio. €
+18%

Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum niachsten Meilenstein: "FOC" Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an
der 0.a. Abweichung

in 2023: +14 Monate +150 Mio. €

[nach Angaben des Unternehmens] +9%
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Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdnderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen
Veranschlagung genehmigter MaRnahmen

14 Monate 0 Mio. €

Nach derzeitigen Planungen von AIRBUS verzégern

sich die Zertifizierungs- und Qualifizierungsaktivitaten

beziiglich des finalen Standards SOC 3. Dies ist u.a. den

Auswirkungen der COVID-19-Pandemie und

zusatzlich notwendigen Entwicklungsaktivitaten

geschuldet.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Mit den derzeit zur Verfiigung stehenden 35 A400M werden bestimmungsgemaR Transportflige (dies
umfasst logistische Transportauftrage sowie Fliige in die Einsatzgebiete der Bundeswehr) und Einsatzfliige zur
Luft-zu-Luft-Betankung anderer Luftfahrzeuge durchgefiihrt. Ergénzend finden Fliige im Rahmen der
Nachweisfiihrung und Einsatzpriifung statt. Als Voraussetzung fiir die Anerkennung des Standards NSOC 2.5
durch die A400M-Programmnationen (sog. Type Acceptance) am 8. September 2021 wurden fir die im
"Certificate of Design" (CoD) aufgefiihrten und beschriebenen Minderleistungen und Einschrankungen in den
Betriebsgrenzen des Flugzeuges international Abhilfe- oder MitigationsmaRnahmen erarbeitet und
abgestimmt. Der Standard (NSOC 2.5) markiert einen weiteren wichtigen Meilenstein der
Fahigkeitsentwicklung hin zum finalen Bauzustand (SOC 3). Nach derzeitigen Planungen von AIRBUS
verzogern sich die Zertifizierungs- und Qualifizierungsaktivitaten beziiglich SOC 3. Diese sollen erst im
November 2022 mit dem finalen CoD abgeschlossen werden, sodass die Anerkennung des Standards SOC 3
friihestens im dritten Quartal 2023 erwartet wird. Die Genehmigung zur Nutzung der Folgebefdhigung 4
(GeNu FB 4) wurde am 16. September 2021 erteilt, wodurch dem Nutzer weitere wichtige Fahigkeiten zur
Verfliigung stehen. Die zwischen der Bundeswehr und dem Hersteller vereinbarten nationalen MaRnahmen
zur Verbesserung der Nutzung, vor allem zur Einsatzbereitschaft, befinden sich in der Umsetzung.

Das Projekt ,,DIRCM Musterintegration® unterliegt aktuell Verzogerungen/Beeintrachtigungen im
Zusammenhang mit der COVID-19-Pandemie. Der Mustereinbau des DIRCM-Systems in den ersten dafiir
vorgesehenen deutschen A400M (MSN105) hatim April 2021 begonnen.

Die COVID-19-Pandemie hat sich grundsatzlich auch allgemein auf das Projekt A400M ausgewirkt.
Beispielsweise haben Reisebeschrankungen die Abnahmen beeintrachtigt und in einzelnen Fallen
Verzogerungen bei der Leistungserbringung verursacht.
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2. Gesamtplanerische Einordnung

Der Bestand an A400M verbleibt unverandert bei 35 der geplanten 53 Luftfahrzeuge.

37 Luftfahrzeuge der deutschen Gesamtflotte werden fiir taktische Einsatze z.B. mit besonderen
Schutzsystemen ausgestattet.

Der Fahigkeitsaufwuchs beim A400M verlauft stetig und hat im dritten Quartal 2021 den nachsten
Entwicklungsschritt mit der Anerkennung des Standards NSOC 2.5 erreicht. Technische Probleme schrianken
auch weiterhin die Verfligbarkeit ein, sollten sich aber u.a. durch den im Januar 2021 geschlossenen Vertrag
zur Umristung von insgesamt 45 Lfz fahigkeitsbezogen weiterfiihrend verbessern. Ergdnzend sind weitere
Malnahmen zur Erhéhung der materiellen Einsatzbereitschaft eingeleitet. Verbesserungen in der technischen
Verfligbarkeit sind seitens des Auftragnehmers zugesichert und werden schrittweise ebenso wie der
qualitative Fahigkeitsaufwuchs umgesetzt. Wesentliche Eckpunkte fiir eine bedarfsgerechte Ausstattung sind
planerisch gesetzt.

In der weiteren Realisierung ist aus Fahigkeitssicht der Fokus auf die Integration des fiir die Nutzung DIRCM
vorgesehenen Flugkdrperwarners fiir den geschiitzten, taktischen Lufttransport zu setzen. Die Billigung durch
den HHA fiir die Musterintegration, die finanzplanerische Umsetzung und der Vertragsschluss stellten einen
wesentlichen Meilenstein dar. Die Serieneinrlstung in die Flotte ist in einem zweiten Schritt nach erfolgreicher
Musterintegration und Einsatzpriifung vorgesehen und wird derzeit vorbereitet, sodass bei Schaffung der
notwendigen Voraussetzungen 2024 ein erster taktischer A400M mit DIRCM-System in der A400M-Flotte
einsatzwirksam verfiigbar sein kdnnte.

Mittelfristig ist davon auszugehen, dass der A400M das geforderte Fahigkeitsspektrum abdecken wird.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Luftstreitkrafte bieten breit gefacherte, schnell verfiigbare Handlungsoptionen mit groRer Reichweite im
gesamten Abschreckungs-, Einsatz- und Intensitatsspektrum. Das multinationale Ristungsprojekt A400M
reflektiert dabei zusatzlich die politischen Prioritdten Deutschlands als auRen- und sicherheitspolitischer
Akteur und verldsslicher Biindnispartner in NATO und EU. Das Schutzsystem DIRCM stellt einen
wesentlichen Fahigkeitszuwachs dar aufgrund der damit erh6hten Durchsetzungsféahigkeit unter Bedrohung
durch hitzesuchende Lenkflugkdrper.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit dem A400M hat die Bundeswehr zusammen mit einer Vielzahl europdischer Partner technologisches und
operatives Neuland betreten. Der A400M bewegt sich mit deutlich Gber 30t Nutzlast in einer bisher durch
kein militarisches europdisches Transportluftfahrzeug abgebildeten Leistungsklasse. Nach Beherrschung der
kooperationsprogrammbedingten Komplexitdt und grolRer technischer Herausforderungen verspricht das
Waffensystem erhebliches riistungspolitisches Potenzial im Hinblick auf gemeinsame Nutzung und Chancen
auf Drittmarkten. Fortschritte bei der Erflllung geforderter Fahigkeiten des Waffensystems und der
Zuverldssigkeit im Betrieb sind dazu notwendige Etappenziele.
Die bei DIRCM in Rede stehende Infrarottechnologie ist als Schliisseltechnologie (Schutz, Sensorik) von
nationalem Sicherheitsinteresse. Im Rahmen der geplanten Weiterentwicklung auslandischer COTS
(Commercial off the shelf)-Produkte wird zu dieser Schutztechnologie bei der nationalen wehrtechnischen
Industrie in Kooperation mit auslandischen Partnern neues Know-how aufgebaut.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Der Fahigkeitsaufwuchs unterliegt weiterhin groRen Herausforderungen. Die Stabilisierung der industriellen
Unterstiitzung in der Ersatzteilinstandhaltung ist voranzutreiben. Mit der Entscheidung, die benétigten
industriellen Leistungen rasch vor Ort verfiigbar zu machen, werden die technischen Kapazitaten zeitnah
erhéht und die materielle Einsatzbereitschaft deutlich gestarkt. Die Herstellung der Einsatzreife sowie die
Abstellung technischer Mangel bzw. der Mehraufwénde in der Instandhaltung zu deren Kompensation ist
voranzutreiben.
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2.9

Seefernaufklarer P-3C ORION

© Bundeswehr/Jenny Bartsch
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Zusammenfassung
Phasenstand Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Im Hinblick auf den Fahigkeitserhalt Seefernaufklarung und U-Boot-Jagd bis 2035 wurden im Jahr 2014
Projekte in den Bereichen Instrumentenflugfahigkeit (Instrument Flight Rules [IFR]),
Tragflachenerneuerung (Rewinging) und Missionsavionik (MSR) zur Nutzungsdauerverlangerung des
Waffensystems (WaSys) P-3C ORION nach erfolgter parlamentarischer Billigung beauftragt. Das
Gesamtprogramm P-3C ORION war seit Herbst 2018 zunehmend problembehaftet. In der Folge wurde
auf Grundlage einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung mit Risikoanalyse Mitte 2020 durch die Bundeswehr
entschieden, die Projektvertrage zur Modernisierung zu kiindigen. Bei den Projekten IFR und MSR wurde
die Bearbeitung des ersten Luftfahrzeugs unmittelbar abgebrochen. Im Rahmen der Tragflaichenerneuerung
wurde entschieden, die Bearbeitung der ersten beiden Luftfahrzeuge mit den taktischen Kennzeichen
60+03 und 60+04 abzuschlieBen, um im Hinblick auf die Restnutzungsdauer des WaSys einen bruchfreien
Ubergang zum WaSys P-8A Poseidon im Jahr 2025 sicherstellen zu kénnen.

Fir den Anteil Restnutzung P-3C ORION ist mit einer abnehmenden Verfiigbarkeit der Luftfahrzeuge durch
Ablauf von Verkehrszulassungen bis 2025 zu rechnen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Das Luftfahrzeug 60+04 wurde im ersten Quartal 2021 an die Marine ausgeliefert. Das Luftfahrzeug 60+03
befindet sich im Rahmen der Erneuerung der Tragflachen zur Umristung beim Auftragnehmer. Derzeit wird
mit einer Auslieferung im ersten Quartal 2022 gerechnet.

Projektiibersicht

Programmcharakteristika

Investives Finanzvolumen wesentlicher
MaRnahmen gema HH 2021/54. FiPl
(Wehrforschung, Entwicklung und Erprobung sowie
Militdrische Beschaffungen) fiir 2021 - 2025 ff.

2025 215 Mio. €

Durchschnittlicher planerisch hinterlegter
Stiickzahlentwicklung 2021 - 2031 Finanzbedarf in der Materialerhaltung
p.a./Stck. 2021 - 2026

von 7 auf 0 (-100%) 14,6 Mio. €

Nutzungsdauerende
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Das Waffensystem P-3C ORION wird zum Zum Zeitpunkt der Festlegung der Veranschlagung
Nutzungsdauerende im Jahr 2025 durch das WaSys des Finanzvolumens der Malnahmen im Haushalt
P-8A POSEIDON ersetzt. 2021/54. FiPl war der Kiindigungsprozess noch nicht

abgeschlossen und mithin dessen finanzielle Auswir-
kungen noch nicht absehbar. Die Veranschlagung
wird im Rahmen der Aufstellung des Haushalts
2022/55. FiPl abhangig vom Fortschritt im Kiindi-
gungsprozess angepasst. Durchschnittliche Stiick-
kosten wurden auf Grundlage der Daten der Finanz-
bedarfsanalyse (FBA) 2021 fiir 2021 und FBA 2022
flir 2022 bis 2026 berechnet. Der Finanzbedarf fiir
die Materialerhaltung fiir das Jahr 2026 basiert auf
Leistungen, die zum Ende des Jahres 2025 erbracht
werden, aber erst im nachfolgenden Jahr kassen-
wirksam werden.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Aufgrund signifikanter Verzégerungen im Projektverlauf und weiterhin negativer zeitlicher und finanzieller
Tendenzen wurden die Vorhaben IFR, Rewinging und MSR im Juli 2020 auftraggeberseitig gekiindigt.
BAAINBw befindet sich weiterhin in den Kiindigungsverhandlungen mit dem Auftragnehmer (AN). Mit
einem Abschluss der Kiindigungsverhandlungen wird im Jahr 2022 nach Auslieferung des letzten
Luftfahrzeugs aus dem Projekt Rewinging durch den AN gerechnet.

Fir den Anteil Restnutzung P-3C ORION ist mit einer abnehmenden Verfiigbarkeit der Luftfahrzeuge zu
rechnen. Investive MaRnahmen sind nicht mehr geplant.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Die Fahigkeit zur schnellen und weitraumigen U-Boot-Jagd und Seefernaufklarung stellt einen wichtigen
Beitrag zum Schutz der Kiistengewdsser und internationaler Seeverbindungslinien dar. Insbesondere die
Fahigkeit zum Unterwasserseekrieg aus der Luft ist vor allem im Bindnis NATO hoch priorisiert.

Die P-3C ORION ist regelmiRig in maritime Einsitze und Ubungen von NATO und EU eingebunden. Das
Nutzungsdauerende der P-3C ORION wurde im Jahr 2014 auf 2035 festgelegt. Zum Erhalt der Einsatz-
fahigkeit wurden MaRnahmen zur Obsoleszenzbeseitigung, insbesondere an den Tragflachen (,Rewinging®),
der Missionsavionik und der Befdahigung zum Instrumentenflug eingeleitet. MaRgeblich durch die industri-
ellen Auftragnehmer zu verantwortende Projektverzogerungen fiihrten dazu, dass diese MaRnahmen insge-
samt bis mindestens 2027 angedauert hatten. Dies hatte sich kritisch auf die Verfiigbarkeit der Luftfahr-
zeuge und somit den Fahigkeitserhalt ausgewirkt. Deshalb wurde auf der Grundlage einer Projektanalyse
des Auftragnehmers AIRBUS und einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung mit Risikoanalyse im Juli 2020
entschieden, das Modernisierungsvorhaben P-3C ORION vorzeitig zu beenden. Durch den Abbruch der
Modernisierung kann die P-3C ORION nur noch bis Mitte der 20er Jahre betrieben werden. Méglichkeiten
zur Ersatzbeschaffungab 2025 wurden vor dem Hintergrund einer Nutzung bis 2035 untersucht. Ab
diesem Zeitpunkt soll das deutsch-franzdsische Kooperationsprojekt Maritime Airborne Warfare System
(MAWS) eingefiihrt werden. Im Juni 2021 hat der Haushaltsausschuss des Deutschen Bundestages die
Beschaffung von finf Luftfahrzeugen Boeing P-8 A POSEIDON via Foreign Military Sales als
Interimslésung fir die P-3C ORION bis zur Auslieferung von MAWS gebilligt. Eine detaillierte AuRerdienst-
stellungsplanung der P-3C ORION wurde erstellt, die Flottenstarke wird bis 2025 sukzessive reduziert.
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3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Die uneingeschrankte Nutzbarkeit der See ist biindnis- und bundeswehrgemeinsam sicherzustellen.
Politische Entscheidungen zum Einsatz, insbesondere maritimer Krafte, basieren auf einer gesicherten
Informationsgrundlage. Das U-Bootjagd- und Seefernaufklarungsflugzeug P3-C ORION tragt mit seinen
Fahigkeiten zur Seeraumiiberwachung zu einem umfassenden maritimen Lagebild im nationalen und multi-
nationalen Verbund und damit zur maritimem Sicherheit bei. Insbesondere aber verfiigt es tiber die seitens
der NATO hochpriorisierte Fahigkeit zur U-Boot-Jagd, welche Deutschlands Beitrag zum Schutz der See-
verbindungswege deutlich starkt. Der Erhalt dieser Fahigkeit ist verteidigungspolitisch und fir die Interope-
rabilitat mit Partnern von hoher Bedeutung. Daher ist der bruchfreie Ubergang vom Waffensystem
P-3C ORION bei Nutzungsdauerende im Jahr 2025 auf das Waffensystem P-8A POSEIDON
sicherzustellen.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Beider P-3C ORION handelt es sich um ein US-amerikanisches Modell, das von den niederldndischen
Streitkraften Gbernommen wurde. Die riistungspolitische und industrielle Bedeutung aufRerhalb der
Modernisierungsarbeiten ist gering. Die hier vorzunehmenden MaRnahmen zum Erhalt der
Instrumentenflugtauglichkeit, an der Missionsavionik und zur Lebensdauerverlangerung der Struktur der
Luftfahrzeuge trugen bis zum Abbruch des Projektes zur Auslastung der Luftfahrtingenieurskapazitaten und
Fertigungskapazitaten in Deutschland bei.
4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft
Es besteht keine Perspektive mehr, mit P-3C ORION die derzeit vollig unzureichende materielle
Einsatzbereitschaft auf ein akzeptables Niveau zu heben. Dies wird verstarkt durch die technisch bedingte
schrittweise AulRerdienststellung einzelner Luftfahrzeuge. Mit der Entscheidung zur P-8 A POSEIDON ist
zukiinftig eine hinreichende Bereitstellung von Luftfahrzeugen fiir den Flugbetrieb in den beiden
bedeutenden Rollen Seefernaufklarung und U-Boot-Jagd gegeben. Bis dahin gilt es, die verbleibenden
P-3C ORION so lange wie moglich einsatzbereit zu halten.
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2.10

PEGASUS (SLWUA)

© Hensoldt
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Strategisches Ziel des Projektes PEGASUS (PErsistent German Airborne SUrveillance System) ist die
Bereitstellung der Fahigkeit ,,Signalerfassende Luftgestiitzte Weitraumige Uberwachung und Aufklirung’
(SLWUA) bis zum Jahr 2025 mit drei Systemen. Ein System besteht dabei aus einem Missionssystem zur
Signalerfassung und einer Tragerplattform.

3

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Der Vertrag PEGASUS wurde nach der parlamentarischen Behandlung (23.Juni2021) am 29.Juni 2021
unterzeichnet.

Die Anpassung der Auswahlentscheidung (AAWE) auf den Lésungsvorschlag (LV) Nr. 2b Ausgabe 4
"Realisierung eines neuen Produktes durch Integration eines SIGINT-Systems in ein marktverfiigbares
Geschéftsreiseflugzeug am Beispiel Global 6000" wurde durch den Generalinspekteur der Bundeswehr am
15. April 2021 gebilligt.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Abweichung der aktuellen Veranschlagung

Auslieferung”

in 2025: 0 Monate 0 Mio. €
+0%

Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an

Auslieferung” der 0.a. Abweichung
In 2025: 0 Monate 0 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] 0%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdnderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter Malnahmen

0 Monate 0 Mio. €

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Mit der Unterzeichnung des Vertrages fiir das Projekt PEGASUS im ersten Halbjahr 2021 konnte das
Vergabeverfahren erfolgreich zum Abschluss gebracht werden. Somit kann die der NATO ab 2025 zugesagte
Fahigkeit als Anfangsflugbetrieb im Jahr 2025 und als vollstdndige Fahigkeit voraussichtlich ab Mitte 2027 zur
Verfligung gestellt werden.

76



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

2. Gesamtplanerische Einordnung

Die seit 2010 bestehende Fahigkeitsliicke im Bereich SLWUA soll durch PEGASUS geschlossen werden.
PEGASUS soll militdrische Funkverkehre und Radaremissionen erfassen, auf deren Basis im Zuge des
Auswerteprozesses ein elektronisches Lagebild erarbeitet werden kann sowie die Daten fiir
Selbstschutzsysteme gewonnen werden. PEGASUS liefert damit einen wesentlichen Beitrag im Rahmen der
Krisenfritherkennung, der Lagebeurteilung im Rahmen der Krisenvorsorge sowie der Feststellung der
Bedrohungslage in Interessen- und potenziellen Einsatzgebieten. Das SchlieRen dieser Fahigkeitsliicke ist
erforderlich, da diese Fahigkeit auch unmittelbar dem Schutz eingesetzter Soldatinnen und Soldaten dient.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Die Aufklarung der Bundeswehr tragt zu den Fahigkeiten einer effizienten Informationsgewinnung und eines
effektiven Informationsmanagements bei. Mit dem Projekt PEGASUS wird die Fahigkeitsliicke zur
signalerfassenden luftgestiitzten weitrdaumigen Uberwachung und Aufklirung geschlossen und national wie
auch im Biindnis ein wertvoller Beitrag zu einem umfassenden Lagebild erméglicht.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit der Umsetzung des Projektes PEGASUS soll ein deutsches SIGINT-Missionssystem in eine bemannte
Tragerplattform integriert werden. Die erforderlichen Vertrédge fiir das Missionssystem sind geschlossen. Mit
der Umsetzung des Projektes werden die wesentlichen nationalen Sicherheitsinteressen gewahrt. Dies dient
dem nationalen Erhalt und Ausbau der einschlagigen Technologien und Kompetenzen sowie entsprechender
Kapazitaten.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Das SchlielRen der Fahigkeitsliicke in der luftgestitzten weitrdumigen Aufklarung ist fiir die uneingeschrankte
Einsatzwirksamkeit eigener Waffensysteme, aber auch fir die operative und strategische Erkenntnis- und
Beurteilungsfahigkeit essenziell.

77



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Ristungsangelegenheiten

78



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Ristungsangelegenheiten

211

C-130J SUPER HERCULES

I, b~ |

© Lockheed artln
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung
Leistungsspektrum

Hauptaufgabe der C-130J SUPER HERCULES (C-130)) ist der geschiitzte taktische Lufttransport unter
Abstiitzung auf Flugplatze mit eingeschrankter Infrastruktur. Sie bietet die Fahigkeit zu Einsatzen Gber Land
sowie im maritimen Umfeld bei Gewahrleistung maximaler, auch nationaler Autarkie und Handlungsfreiheit.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Das deutsch-franzésische Regierungsabkommen (iber die Modalitaten fiir die Organisation und den Betrieb
der Lufttransportstaffel wurde am 30. August 2021 gezeichnet. Weitere technische Absprachen mit
Frankreich hinsichtlich Festlegungen zur logistischen Betreuung der Luftfahrzeuge (Lfz) sowie der
Aufrechterhaltung der Musterzulassung wurden ebenfalls vereinbart.

Die Fertigung des ersten deutschen Lfz in den USA ist abgeschlossen. Es erfolgen nun noch Boden- und
Flugtests bis zur geplanten Auslieferung im Februar 2022.

Die gemeinsame Staffel in Evreux hat im September 2021 mit Personal beider Linder ihren Dienstbetrieb
aufgenommen. Der Flugbetrieb wird dabei zuniachst mit den bereits vorhandenen vier franzésischen Lfz
durchgefiihrt und sukzessive mit der Auslieferung der deutschen Lfz, beginnend im ersten Quartal 2022,
erweitert.

Projektiibersicht
Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Abweichung der aktuellen Veranschlagung

Auslieferung"

in 2022: -4 Monate +82 Mio. €

+8%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an

Auslieferung” der 0.a. Abweichung
In 2022: -4 Monate +28 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] +34%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Veranderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Veranderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter Malnahmen

0 Monate 0 Mio. €

Der mit den USA geschlossene Beschaffungsvertrag
sieht eine Auslieferung des ersten Flugzeugs im zweiten
Quartal 2022 vor. Nach wie vor wird durch die US-
Seite eine Auslieferung bis Februar 2022 angestrebt.
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Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die Beschaffung der Lfz befindet sich im vertraglich vereinbarten Zeitplan. In den einzelnen Projektelementen
konnten weitere wichtige Fortschritte und Ergebnisse erzielt werden. Einzelne Teilaspekte weisen
Verzdgerungen auf, die sich aber nicht negativ auf die Gesamtentwicklung auswirken.

2. Gesamtplanerische Einordnung
Mit der Beschaffung von sechs C-130J durch die Bundeswehr wird aus Sicht der Fahigkeitslage die Fahigkeit
im taktischen Lufttransport fiir Einsatze auf Flugplatzen mit eingeschrankter Infrastruktur mit Schwerpunkt
nationales Risiko- und Krisenmanagement (natRKM) und Unterstiitzung Spezialkrafte vom
Luftfahrzeugmuster C-160 Transall auf die C130J transferiert.
Vor dem Hintergrund der Kleinstflottenproblematik ist die deutsch-franzdsische Kooperation zum
gemeinsamen Betrieb der C-130J das geeignete Mittel, um zum einen Synergieeffekte bestmdglich zu nutzen
und zum anderen dem Aspekt des wirtschaftlichen Handelns gerecht zu werden.
Die Beschaffung der sechs Lfz (inklusive Herstellung der Einsatzreife) stellt eine wesentliche Grundlage zur
Kompensation der kurzzeitig auftretenden Fahigkeitsliicke dar. Der gemeinsam mit Frankreich vereinbarte
Meilensteinplan ist ambitioniert und fokussiert im aktuellen Zeitraum auf die Schaffung der rechtlichen und
logistischen Grundlagen zur friihestmoglichen Aufnahme des gemeinsamen Flugbetriebs beginnend im ersten
Quartal 2022.
3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
In der Dimension Luft bieten Luftstreitkréfte der Politik und der militdrischen Flihrung breit gefacherte,
schnell verfiigbare Handlungsoptionen mit groRer Reichweite im gesamten Abschreckungs-, Einsatz- und
Intensitatsspektrum. Mit der binationalen Beschaffung und dem gemeinsamen Betrieb des
Lufttransportsystems C-130J wird die Fahigkeitsliicke geschlossen, die mit der AulRerdienststellung der C-
160 Transall entsteht und zugleich die enge Kooperation mit Frankreich unterstrichen.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Aufgrund der Kauflésung eines ausldndischen Produktes ergeben sich fiir die deutsche Industrie im Rahmen
der Beschaffung der Luftfahrzeuge sowie der Ausbildungsmittel nur mittelbar Beitrdge zur Auslastung
nationaler riistungswirtschaftlicher Ingenieurs- und Fertigungskapazitidten in diesem Technologiesegment.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Das Projekt C-130J erganzt die Fahigkeit im taktischen Lufttransport fiir Flugplatze mit eingeschrankter
Infrastruktur im Rahmen von natRKM sowie der Unterstiitzung von Spezialkréften. Dies wird mit dem kurz
bevorstehenden Nutzungsdauerende der C-160 Transall zunehmend wichtiger.
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2.12

Korvette Klasse 130 2. Los

© Bundeswehr/PIZ Marine
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Die Korvetten Klasse 130 stellen eine Schliisselkomponente fir Krisenreaktionseinsatze der Marine dar.
Hauptaufgaben sind die Aufklirung der Uberwasserlage und die Seezielbekimpfung. Das Einsatzspektrum
reicht von der Friedensprasenz tiber militdrische Aufgaben der Krisenbewiltigung bis zum Kampf in
Randmeeren und der Waffenwirkung an Land. Mit dem Projekt werden weitere fiinf Boote Korvette Klasse
130 beschafft.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Die Boote 6 bis 8 befinden sich in der Ausristungin Hamburg. Schiffbaulich befinden sich die Boote im
Terminplan. Der durch die ARGE K130 im September 2020 vom Auftraggeber geforderte zwélfmonatige
»Design-Freeze® fiir das Einsatzsystem wurde umgesetzt, um die Auslieferung der Boote und des
Einsatz-/Betriebsunterstiitzungszentrums mit vollen Funktionalitaten des Einsatzsystems, verbunden mit
einem Lieferverzug von zwei Monaten fiir die Boote 6 und 7, zu gewahrleisten.

Eine Verscharfung der bestehenden Risiken zum Einsatzsystem ist méglich. Die vertragliche Umsetzung der
Verzdégerung durch die Integration des neuen Rahmenterminplans in einen Anderungsvertrag zum Bauvertrag
steht noch aus. Im September 2021 wurden im Rahmen eines Projektreviews die weitere Vorgehensweise
und die entsprechenden Vorschlage fiir die technischen Losungen prasentiert. Diese werden nun detailliert
anaysiert, nachdem die im Marz 2021 vorgestellten Konzepte zur Integration des Einsatzsystems und
Mitigation moglicher Lieferverzogerungen im Bereich der Hardware durch den 6ffentlichen Auftraggeber
(6AG) aufgrund nicht akzeptabler Zeitlinien zuriickgewiesen wurden.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum ndchsten Meilenstein: "Beginn Abweichung der aktuellen Veranschlagung

Auslieferung"

in 2023: +9 Monate +311 Mio. €

+13%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an

Auslieferung" der 0.a. Abweichung
In 2023: +2 Monate +191 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] +61%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdnderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter MaRnahmen

0 Monate 0 Mio. €
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Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Das Projekt K130 2. Los liegt gemal der vertraglichen Grundlage derzeit im Zeit- und Kostenrahmen. Die
engen Arbeitsbeziehungen zwischen 6AG und der ARGE K130 mit einer Projektleitung vor Ort am Sitz der
ARGE K130 wirken sich sehr positiv auf das Projektmanagement aus. Weiterhin zeichnet sich eine
Verzogerung durch einen Leistungsverzug seitens des Konsortium FGWES (KoFi) im Rahmen der Integration
des Einsatzsystems ab. Dieser wird friihestens zum Ende des vierten Quartals 2021 genau spezifiziert werden
konnen. Die Mitwirkungspflichten des 6AG, u. a. bei der Priifung und Zulassung der technischen
Dokumentation, erfordern erhebliche personelle Ressourcen, die nur unter Zuhilfenahme externer
Unterstiitzung projektvertraglich erbracht werden kénnen. Der Schwerpunkt des Projekts hat sich inzwischen
mit drei von fiinf in der Ausriistung befindlichen Booten von Lemwerder nach Hamburg verlagert.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Die Korvetten Klasse 130 sind ein wichtiges Einsatzmittel im Rahmen der Randmeerkriegsfiihrung. Sie dienen
sowohl der Seezielbekdmpfung als auch der gemeinsamen taktischen Feuerunterstiitzung fir Kréfte an Land.
Die zusitzliche Beschaffung von fiinf Korvetten wird dazu beitragen, die individuellen Einsatzbelastungen
aller Korvetten und folgend der Marine zu reduzieren. Dar(iber hinaus reduziert die méglichst groRe
Baugleichheit die Aufwénde in den Bereichen Ausbildung und Infrastruktur an Land in technischer,
personeller und organisatorischer Hinsicht.

Die Richtungsentscheidung zur Erganzungsbeschaffung von weiteren fiinf Korvetten (Boote 11-15 zur
Sicherstellung der Einsatzverfiigbarkeit bei gleichzeitiger Verwertung des 1. Loses) stellt sich angesichts der
gegenwartigen Finanzlinien als vorerst nicht finanzierbar dar. Zur Erfillung der nationalen Ambition von
insgesamt zehn Korvetten werden im Rahmen einer gesamtplanerischen Betrachtung nun Optionen zur
Erreichung untersucht, welche gleichzeitig einer bruchfreien Nutzung des Konstruktionsstandes der
laufenden Produktionslinie des 2. Loses gerecht werden.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Deutsche Seestreitkrafte schiitzen die territoriale Integritat Deutschlands und Verbiindeter. Dabei ist die
Handlungsfahigkeit auf See Voraussetzung flir das Engagement im Krisenmanagement durch seegehende
Krafte sowie fiir die Gewahrleistung gesicherter Versorgungswege. Darliber hinaus stellt die Korvette der
Klasse 130 eine Schlisselkomponente fiir das internationale Krisenmanagement der Bundeswehr dar.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Die Folgebeschaffung K130 2. Los erweitert quantitativ, sowie im Rahmen der Obsoleszenzbeseitigung in
eingeschranktem Male auch qualitativ, das Fahigkeitsportfolio der Marine. Durch die Beauftragung K 130
2. Los haben die riistungswirtschaftlichen Kapazititen im nationalen Uberwasserkriegsschiffbau eine
Fundierung im Rahmen der notwendigen Erneuerung der Flotte erfahren.
4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft
Der Schlissel zur materiellen Einsatzbereitschaft liegt in der zeitgerechten Herstellung der Versorgungsreife
und der Umsetzung aller erforderlichen MalRnahmen zur Akkreditierung der IT-Systeme der gesamten Klasse
K130. Eine nicht hergestellte Versorgungsreife, d.h. dauerhaft eingeschrankte logistische Betreibbarkeit, fiihrt
absehbar zu negativen Auswirkungen auf die materielle Einsatzbereitschaft und schrankt, ebenso wie eine
fehlende oder eingeschrankte Akkreditierung der IT-Systeme, die operative Nutzbarkeit der Korvetten
erheblich ein.
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U-Boot Klasse 212 Common Design

© Bundeswer/Jonas Weber
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

U-Boote stellen innerhalb des maritimen Wirkverbundes eine substanzielle Fahigkeit zum Kampf gegen Uber-
und Unterwassereinheiten sowie zur Aufklarung und Unterstiitzung von Spezialkraften bereit.

Das Projekt U212 Common Design (CD) besteht aus der gemeinsamen Beschaffung von sechs identischen U-
Booten und einem gemeinsamen Nutzungsmanagement im Rahmen der deutsch-norwegischen U-Boot-
Kooperation sowie der Ausbildung der Besatzungen und des im Bereich U-Boot-Logistik titigen Personals.
Deutschland beschafft hiervon zwei U-Boote, Norwegen vier. Die Beschaffung und Nutzung identischer
Produkte ermdglicht die Reduzierung von Lebenszykluskosten und die Steigerung der Interoperabilitat.

Die Boote weisen Gemeinsamkeiten mit dem bewdhrten Design U212A auf, um Risiken grundsatzlich zu
minimieren und Synergien mit den in Nutzung befindlichen Booten des 1. und 2. Loses auf deutscher Seite zu
ermoglichen.

Die Stiickzahlerh6hung der deutschen U-Boote ermdglicht es, die geforderte Durchhaltefahigkeit gemaR dem
durch Deutschland akzeptierten NATO-Planungsziel zu erreichen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Am 23.Juni 2021 wurde die 25 Mio. Euro-Vorlage durch den HHA gebilligt. Der Beschaffungsvertrag mit der
thyssenkrupp Marine Systems GmbH (tkMS) wurde am 8. Juli 2021 unterzeichnet.

Projektiibersicht

Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Zeit Finanzen

Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Abweichung der aktuellen Veranschlagung
Auslieferung"

in 2029: 0 Monate 0 Mio. €
0%

Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Beginn Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an

Auslieferung" der 0.a. Abweichung
in 2029: 0 Monate 0 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] 0%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdnderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter Malnahmen

0 Monate 0 Mio. €
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Gesamtbewertung
1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die Boote beruhen grundsatzlich auf dem bewdhrten Design U212A. Die Weiterentwicklung zur Klasse
U212CD basiert auf gednderten Anforderungen im Hinblick auf die Erweiterung des vorgesehenen
Einsatzgebietes sowie auf der Bereinigung von Obsoleszenzen. Die Beschaffungsvertrage wurden von
Deutschland und Norwegen unterzeichnet und sind in Kraft. Der vertraglich vereinbarte Prozess sieht den
Abschluss der Grobkonstruktion bis zum "Preliminary Design Review" im Januar 2023 vor. Die
Detailkonstruktion und weitere Feinausplanung der Fertigung und Abnahme werden vereinbarungsgemaR bis
zum Meilenstein "Critical Design Review" im September 2024 fortgefiihrt. Diese Vorgehensweise ist bei
komplexen, langlaufenden technischen Projekten allgemein Gblich und zur Vermeidung von Obsoleszenzen
im weiteren Verlauf notwendig.
2. Gesamtplanerische Einordnung
Die Beschaffung von zwei Einheiten U212 Common Design wurde am 8. Juli 2021 unter Vertrag genommen
und deckt den seit Anfang der 2000er Jahre formulierten konzeptionellen Bedarf der Deutschen Marine. Die
auf den bewahrten und bereits in Dienst befindlichen U212A aufbauenden neuen Boote U212CD erweitern
die Nutzerfamilie U212 auf dann drei Nationen (Norwegen, Italien und Deutschland). Dies starkt sowohl die
nationale Schliisseltechnologie als auch den operativen Zusammenhalt in Europa. Ein méglichst hoher Grad
an gemeinsamen Nutzungsaktivititen in Materialerhalt und Ausbildung bei gleichzeitiger Wahrung nationaler
Souveranitat soll die Lebenshaltungskosten entscheidend senken und die Verfiigbarkeit erh6hen. Diese
Vorgehensweise gemeinsam mit einem internationalen Partner soll neben Einsparungen in Nutzung und
Beschaffung auch gemeinsame Operationen erleichtern. Die vorgesehenen modernen technischen Lésungen
geben auch Hinweise zur Ausgestaltung des notwendigen Midlife-Refits der vorhandenen, aktuell Giber
funfzehn Jahre alten U-Boote U212A des ersten Loses.
3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Das uneingeschrankte Nutzen der See ist biindnis- und bundeswehrgemeinsam sicherzustellen.
Seestreitkrafte leisten einen stdndigen Beitrag zur maritimen Sicherheit durch Seeraumiiberwachung und
tragen zu einem umfassenden maritimen Lagebild im nationalen und multinationalen Verbund bei. Das
binationale Riistungsprojekt mit Norwegen besitzt zudem aufgrund der im Projekt veranlagten engen
Zusammenarbeit der Seestreitkrafte und der Ristungsindustrien eine hohe verteidigungs- und
bindnispolitische Bedeutung mit Vorbildcharakter fiir andere Bereiche und starkt das Zusammenwachsen
mit Streitkraften anderer Nationen.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Die gemeinsam mit Norwegen unter Vertrag genommene Beschaffung des Waffensystems U212CD tragt
wesentlich zum Erhalt der nationalen verteidigungsindustriellen Schliisseltechnologien
sUnterwasserschiffbau“ und ,Sensorik“, dort vor allem im Bereich Unterwasserortungsanlagen, bei. Das
Vorhaben sichert fiir absehbare Zeit Entwicklungs-, Fertigungs- und Instandsetzungskapazitaten bei der
deutschen Industrie. Gleichzeitig bietet das Vorhaben das Potenzial zur Schaffung einer europdischen U-Boot-
Klasse unter Einbeziehung weiterer internationaler Partner und damit zur langfristigen Auslastung und zum
Erhalt industrieller Kapazitdten in Deutschland.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Derzeit bestehen keine Risiken, die die materielle Einsatzbereitschaft unmittelbar betreffen. Der zeitgerechten
Herstellung der Einsatzreife inklusive Versorgungsreife und der Umsetzung erforderlicher MaRnahmen zur
Akkreditierung der IT-Systeme ist aufgrund des sehr eng angesetzten Zeitplans besondere Aufmerksamkeit zu
widmen. Dariiber hinaus ist es weiterhin entscheidend, den Projektverlauf friihzeitig mit der entsprechenden
Personal- und Ausbildungsplanung zu verzahnen.
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2.14

Fregatte Klasse 125

© Bndeswehr/Carsten Vennemann
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Die Fregatte Klasse 125 (F125) ist in ihrer Konzeption auf die gedanderten Einsatzbedingungen der Gegenwart
und der Zukunft ausgelegt. Die F125 sollen unter anderem in der Lage sein, weltweite und langandauernde
Einsdtze zu fahren. Die Hauptaufgaben bestehen in der Durchfiihrung maritimer Stabilisierungsoperationen
(niedriger und mittlerer Intensitat), in der taktischen Feuerunterstiitzung von See an Land, im Wirken gegen
asymmetrische Bedrohung auf See, in der Bereitstellung von Fiithrungsfahigkeit auf Verbandsfiihrerebene
(Commander Task Group [CTG]) und in der Unterstiitzung von Einsatzen der Spezialkrafte bzw. von
spezialisierten Kraften.

Aufgrund der geforderten Intensivnutzung (d.h. zwei Jahre Stehzeit im Einsatz; 5.000 Betriebsstunden pro
Jahr; weltweiter Einsatz; Betriebserhaltungsperiodennorm [BEPN] 68 Monate; Umsetzung eines
Zweibesatzungskonzepts) kommt der Instandhaltung des Schiffes und der Gerate, verbunden mit der
Forderung nach einer geringen Besatzungsgrolle, grolRe Bedeutung zu und es bedarf daher auch im Bereich
der Plattformauslegung neuer technischer Konzepte.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Das erste Schiff, Fregatte BADEN- WURTTEMBERG (BWG), hat nach seiner ersten Nutzungsphase die
Bedarfsinstandsetzung am 6. April 2021 begonnen. Diese endet am 26. August 2022.

Das zweite Schiff, Fregatte NORDRHEIN-WESTFALEN (NRW), wurde am 10. Juni 2020 in Dienst gestellt und
Schiff drei, Fregatte SACHSEN-ANHALT (SAH),am 17. Mai 2021.

Der von der Industrie avisierte Ablieferungstermin fiir das vierte und letzte Schiff, Fregatte RHEINLAND-
PFALZ (RHL), Mitte Oktober 2021 muRte aufgrund mehrfach nicht erreichter Reife fiir die Durchfiihrung der
Funktionsnachweise verschoben werden. Eine Ablieferung noch im Dezember 2021 ist primdr abhdngig von
der Erfallung der Funktionsnachweise, insbesondere des Einsatzsystems, sowie einer vertraglichen Einigung
liber noch geschuldete Leistungen bzw. weiter bestehende Leistungsdefizite.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum néchsten Meilenstein: "IOC" Abweichung der aktuellen Veranschlagung
In 2021: +70 Monate +1.117 Mio. €
+51%

Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "IOC" Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an
der 0.a. Abweichung

in 2021: +15 Monate +355 Mio. €

[nach Angaben des Unternehmens] +32%
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Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdanderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdnderung gemessen an der aktuellen
Veranschlagung genehmigter MaRnahmen

2 Monate 0 Mio. €

Schiff 4 konnte nicht, wie von der ARGE F125 Die Abweichung der aktuellen Veranschlagungi.H.v.
angestrebt, im Oktober 2021 abgeliefert werden. 1.117 Mio. Euro basiert auf Leistungsanderungen
Aufgrund mangelnder Leistungen, vor allem im Bereich (355 Mio. Euro), Preiseskalation bei bereits

des Einsatzsystems, wurden die Funktionsnachweise  bestehenden Vertragen (354 Mio. Euro) und

spater begonnen. Der von der ARGE F125 festgesetzte Umwandlungen des Preistyps (414 Mio. Euro),
Ablieferungstermin Dezember 2021 fiihrt aktuellzu ~ vermindert um Wechselkursanderungen in Héhe von
der Verzogerung von rund zwei Monaten. 6 Mio. Euro.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die fiir Dezember 2021 erwartete Ablieferung von Schiff 4 ist aufgrund ausstehender Nachweise im
Einsatzsystem, des Nachhaltens und Abstellens aller ausstehenden technischen, kaufmannischen und
vertraglichen Leistungsdefizite sowie weiterhin ausstehender Vertragsschlisse zur Herstellung der
Einsatzreife hoch risikobehaftet.

Die durch Blockbildung von MaRnahmen beherrschte Terminplanung reduziert absehbar die Méglichkeiten,
Besatzungen fiir Einsatzzwecke zu qualifizieren.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Mit der Abnahme des vierten und letzten Schiffes, geplant noch in diesem Jahr, geht der Féhigkeitsaufbau des
Waffensystems kontinuierlich voran. Aufgrund der noch bestehenden Einschrankungen im Einsatzsystem
und bei der Informationssicherheit sowie durch fehlende Anteile der Einsatzpriifung (127mm Artillerie und
FlugkorperschieRen) wird eine operative Nutzung erst 2023 maglich sein. Die zeitnahe Abstellung dieser
Defizite hat aus planerischer Sicht héchste Prioritdt, um die vier Einheiten schnellstmdglich operativ
verfiigbar zu machen.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Seestreitkrafte leisten einen standigen Beitrag zur maritimen Sicherheit im nationalen und multinationalen
Verbund. Mit der Fregatte Klasse 125 werden gréRere verteidigungspolitische Handlungsspielraume zur
weltweiten Begegnung von Krisen und Konflikten an ihrem Entstehungsort erméglicht, um friihzeitig einer
weiteren Eskalation zuvorzukommen. Dariiber hinaus leistet Deutschland durch die F125 einen essenziellen
und wahrnehmbaren Beitrag zu den standigen NATO-Marineverbanden.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Die F125 bietet neben der Erweiterung des Fahigkeitsspektrums der Marine die Moglichkeit zum Nachweis
der technologischen Féhigkeiten der deutschen Schiffbauindustrie. Herausforderungen bestehen fiir
schiffsgestiitzte IT-Systeme und ihre Akkreditierung. Mit der fortschreitenden Digitalisierung im
Marineschiffbau entsteht fir die beteiligten Unternehmen ein neuer Entwicklungsschwerpunkt fiir die
Vermarktung ihrer Produkte und ihres kommerziellen Erfolgs.
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4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Der Schlissel zur materiellen Einsatzbereitschaft liegt in der Herstellung der Versorgungsreife und der
Umsetzung aller erforderlichen MaRnahmen zur Akkreditierung der IT-Systeme der Fregatten der Klasse 125.
Eine nicht hergestellte Versorgungsreife, d.h. dauerhaft eingeschrankte logistische Betreibbarkeit, flihrt
absehbar zu negativen Auswirkungen auf die materielle Einsatzbereitschaft und schrénkt, ebenso wie eine
fehlende oder eingeschrankte Akkreditierung der IT-Systeme, die operative Nutzbarkeit der Fregatten ein.
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2.15

Fregatte Klasse 126

© Damen Schelde Naval Shipbuilding
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Zusammenfassung

Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Die Fregatte Klasse 126 (F126, ehemals Mehrzweckkampfschiff [MKS] 180) wird zunachst in einer Stlickzahl
von vier Einheiten mit einer Option von zwei weiteren Einheiten zur Deckung des konzeptionellen Bedarfes
von sechs Einheiten fir den weltweiten Einsatz im gesamten Intensitatsspektrum fiir die Befdhigung zur
dreidimensionalen Seekriegsfiihrung beschafft.

Zur intensiven Nutzbarkeit der F126 von bis zu zwei Jahren im Einsatz und zur signifikanten Reduzierung der
Besatzungsstarke gegeniiber in Dienst befindlichen Einheiten setzt das Projekt F126 auf den bestehenden
Konzepten (Mehrbesatzungskonzept, Intensivnutzbarkeit) der F125 auf.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Das mit dem Auftragnehmer vereinbarte gemeinsame Risikomanagement hat sich etabliert und wird beiallen
Projektbeteiligten angewendet.

Trotz der verscharften Rahmenbedingungen durch die MaRnahmen zur Einddmmung der COVID-19-
Pandemie konnte der groRte Teil der Zahlungsmeilensteine auch im Jahr 2021 erreicht werden.

Die Baubegleitung am Ort der Wertschépfungen beim Auftragnehmer wurde im Rahmen eines
"Rotationsmodells" als Interimslosung fiir die Realisierung einer Baubegleitung geschaffen.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum niachsten Meilenstein: "Beginn Abweichung der aktuellen Veranschlagung

Auslieferung"

in 2028: 0 Monate +96 Mio. €

+2%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum niachsten Meilenstein: "Beginn Anteil der Leistungsverbesserungen/-anderungen an

Auslieferung” der 0.a. Abweichung
in 2028: 0 Monate 0 Mio. €
[nach Angaben des Unternehmens] 0%
Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Veranderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Veranderung gemessen an der aktuellen

Veranschlagung genehmigter Malinahmen

0 Monate 0 Mio. €
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Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Gegenwirtig wird der erste Anderungsvertrag final verhandelt, dessen wesentlicher Schwerpunkt auf der
Umsetzung der Umbenennung des Projekts und des gegeniiber der Angebotsplanung verspateten
Vertragsschlusses liegt. Darliber hinaus werden im Rahmen des kooperativen Beschaffungsprojektes
identifizierte Verbesserungen der Vertragsunterlagen kostenneutral umgesetzt.

Der Prozess zur Vergabe von Leistungen an Unterauftragnehmer schreitet mit leichten Verzégerungen
aufgrund der Beschrankungen zur Einddmmung der COVID-19-Pandemie weiter voran. Dabei verfolgt der
Auftragnehmer sein erklartes Ziel, mindestens 70 % der Wertschépfung in Deutschland unter Beteiligung von
Unternehmen des Mittelstandes zu erbringen.

2. gesamtplanerische Einordnung

Die F126 soll in Zukunft als modularer maritimer Fahigkeitstrager dazu beitragen, die im maritimen
Wirkverbund erforderlichen Fahigkeiten im gesamten Einsatz- und Aufgabenspektrum der Marine zu
erhalten, zu vervollstandigen und in Teilen zu ergdnzen. Hierzu gehoren die Wirkung gegen Unterwasser-,
Uberwasser- und Landziele sowie der erweiterte Eigenschutz. Daneben wird die F126 zur Operationsfiihrung
von Seestreitkraften - einschlieBlich Fiihren von Spezialkrdften — sowie zur Leistung von
Unterstitzungsaufgaben wie Feuerunterstlitzung und sanitatsdienstlicher Unterstiitzung befahigt sein.

Der konzeptionelle Bedarf wurde fiir sechs Schiffe festgestellt. Der aktuelle Projektumfang deckt zunachst
vier Einheiten und eine begrenzte Zahl von Missionsmodulen ab. Die Auslésung der Optionen fiir zwei weitere
Schiffe hangt von der Verfligbarkeit der hierfir bendtigten Haushaltsmittel ab. Eine Optionsauslésung kann
nur bis Juni 2024 erfolgen. Uber die Finanzierbarkeit muss prozessbedingt bis zum Friihjahr 2022 entschieden
werden.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Seestreitkrafte leisten einen stdndigen Beitrag zur maritimen Sicherheit im nationalen und multinationalen
Verbund. Die F126 wird mit der Befahigung zur dreidimensionalen Seekriegsfihrung hierzu zukiinftig einen
wesentlichen und flexiblen Beitrag im gesamten Einsatzspektrum maritimer Uberwasserkrifte leisten.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Der Auftragnehmer Damen Schelde Naval Shipbuilding B.V. (DAMEN) hat bereits mit den
Hauptunterauftragnehmern Thales Nederland B.V. und der Fr. Lirssen Werft GmbH & Co. KG (Blohm+Voss)
Vertrage geschlossen. Absicht ist es, die Schiffe ausschlieRlich auf Werftstandorten in Deutschland zu
fertigen. Mit einer umfangreichen Unterauftragsvergabe an deutsche mittelstandische Unternehmen
beabsichtigt DAMEN nach 6ffentlich zugdnglichen Informationen eine Wertschépfung von mindestens 70 %
des gesamten Bauvertrags in Deutschland zu erzielen. Die Einbeziehung weiterer Leistungsanteile deutscher
Unternehmen befindet sich in der Abstimmung. Die Fertigungskapazitaten werden hiermit ausgelastet und
der Kompetenzerhalt von Systemintegrationsfahigkeiten wird gewadhrleistet.
4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft
Derzeit bestehen keine Risiken, die die materielle Einsatzbereitschaft unmittelbar betreffen. Verzégerungen im
weiteren Projektverlauf kénnen jedoch zu unmittelbaren Auswirkungen auf die Fahigkeitserweiterung der
Marine sowie die Personal- und Ausbildungsplanung fiihren, die sich potenziell negativ auf die
Einsatzbereitschaft auswirken kénnen.
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2.16

Schitzenpanzer PUMA

élBun&éswehr/Maximilian Schulz
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Zusammenfassung

Phasenstand Realisierungs-und Nutzungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Der Schiitzenpanzer (SPz) PUMA 6st sukzessive den Giber 40 Jahre alten SPz MARDER ab. Mit dem Projekt
wird ein modernes Waffensystem fiir die Panzergrenadiere des Heeres realisiert. Der SPz PUMA zeichnet sich
durch deutliche Verbesserungen gegeniiber dem bisherigen SPz hinsichtlich Schutz, Mobilitdt und
Waffenwirkung zur Erh6hung der Durchhalte- und Durchsetzungsfahigkeit aus und hat eine hohe Akzeptanz
in der Truppe. Im Rahmen des Mitte 2021 geschlossenen Vertrages zur konsolidierten Nachriistung werden
wesentliche noch umzusetzende Forderungen/Fahigkeiten, wie zum Beispiel die Fahigkeit zur Bekampfung
von Kampfpanzern und Bunkern sowie Verbesserungen im Bereich der Sichtmittel und Fiihrungsfahigkeit,
realisiert.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Die Auslieferung der insgesamt 350 SPz PUMA gemaR Hauptvertrag wurde im August 2021 abgeschlossen.
Flr das System Panzergrenadier Very High Readiness Joint Task Force 2023 (Sys PzGren VJTF 2023) begann
im September 2021 die Durchfiihrung der taktischen Einsatzpriifung des Ausbildungsgerates Duellsimulator
(AGDUS) sowie die Integration von Sitaware Frontline. Die technisch-logistische Einsatzprifung (TLEP) des
Heeres wurde noch nicht abgeschlossen.

Die Einsatzbereitschaft der SPz PUMA hat sich weiter positiv entwickelt.

Der "Vertrag zur konsolidierten Nachristung des 1. Loses SPz PUMA® wurde nach vorheriger
parlamentarischer Billigung am 28. Juni 2021 geschlossen. Damit werden im Kern 150 SPz PUMA auf einen
deutlich héherwertigen - im Vergleich zum bereits erfolgreich realisierten ,,SPz PUMA VJTF 2023“ nochmals
verbesserten - Konstruktionsstand (K-Stand) ,,S1“ hochgerlstet werden, um sie ebenso fiir Einsatze
operationell nutzbar zu machen und damit den maRgeblichen Schritt zur vollen Einsatzreife (Full Operational
Capability [FOC]) zu erreichen. Fiir alle weiteren SPz PUMA sind im Vertrag Optionen mit 77 Fahrzeugen
(Option I) und mit 66 Fahrzeugen (Option II) vorgesehen.

Projektiibersicht

Zeit Finanzen
Entwicklung gemessen an der ersten parlamentarischen Befassung
Abweichung zum nachsten Meilenstein: "Ende Abweichung der aktuellen Veranschlagung

Auslieferung”

in 2021: +69 Monate +1.393 Mio. €

+28%
Entwicklung gemessen an der aktuellen Vertragslage
Abweichung zum néachsten Meilenstein: "Ende Anteil der Leistungsverbesserungen/-dnderungen an
Auslieferung" der 0.a. Abweichung
In 2021: +18 Monate +969 Mio. €
+70%
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Entwicklung zur letzten Berichterstattung
Verdanderung gemessen an der aktuellen Vertragslage Verdanderung gemessen an der aktuellen
Veranschlagung genehmigter MaRnahmen

2 Monate +1.050 Mio. €

Die Verzégerung um weitere zwei Monate ist durch den Der Verdnderung liegt der Vertragsabschluss fir die
Verzug bei der Auslieferung des letzten SPz PUMA konsolidierte Nachriistung 1. Los SPz PUMA
entstanden. zugrunde.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Die im SysPzGren VJTF 2023 vorhandenen Restmangel, hier insbesondere im Soldatensystem Infanterist der
Zukunft - Erweitertes System (IdZ-ES VJTF 2023), und noch ausstehende Leistungen (automatische
Anbindung BMS VJTF) werden mit hchster Prioritat bearbeitet. Die Manahmen zum Erreichen des finalen K-
Standes (K3) IdZ-ES VJTF 2023 schreiten voran, so dass die diesbezlgliche Untersuchung im September
2021 plangemal beginnen konnte.

Die materielle Einsatzbereitschaft zeigt weiterhin einen positiven Trend. Die in der Zielvereinbarung 2021
festgelegten MalRnahmen werden stringent und mit Nachdruck verfolgt.

Die Arbeiten zur Umsetzung des im Juni 2021 geschlossenen Vertrags zur konsolidierten Nachriistung von
150 SPz PUMA werden plangemaR durchgefiihrt.

Die Vorbereitungen zur Beschaffung eines zweiten Loses SPz PUMA haben begonnen.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Die Fahigkeit zur bodengebundenen direkten Wirkung gegen ein breites Spektrum an Bodenzielen auf weite
Entfernungin Verbindung mit der Fahigkeit, Krafte auf- und abgesessen einsetzen zu kdnnen, ist eine der
Voraussetzungen fiir das Herstellen und Erhalten der Kontrolle Gber Landraum. Fiir das zu erreichende
Fahigkeitsprofil des Heeres ist der SPz PUMA einer der wesentlichen Fahigkeitstrager. In Teilen wird die
Fahigkeit derzeit noch mit dem SPz MARDER abgedeckt, dessen Verfiigbarkeit durch
nutzungsdauerverldngernde Malnahmen noch bis mindestens 2030 sichergestellt ist.

Mit dem SPz PUMA werden Einsatzfahigkeit und Effektivitdt der Panzergrenadiertruppe signifikant erhéht.
Mit dem SPz MARDER kénnen die geforderten Fahigkeitsbeitrage qualitativ nur deutlich abgestuft
wahrgenommen werden. Mit Auslieferung weiterer SPz PUMA wird der SPz MARDER schrittweise abgeldst.
Die eingeleiteten MaRnahmen zur Erh6hung der Einsatzreife des SPz PUMA sind weiterhin konsequent
umzusetzen und zu verstetigen.

Aus gesamtplanerischer Sicht sind alle MaRnahmen fiir den Ubergang zu einer aufgabenorientierten
Ausstattung der Panzergrenadiertruppe mit dem Ziel einer bruchfreien Bereitstellung der Fahigkeitsbeitrdge
eingeleitet. Mit der eingeleiteten Nachfolge fiir den SPz MARDER werden die Voraussetzungen fir einen
reibungslosen Ubergang, auch als Beitrag zur Digitalisierung im Heer, geschaffen.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Landstreitkrafte benotigen zur Bewaltigung ihres vielschichtigen Auftragsportfolios, insbesondere in der
Landes- und Biindnisverteidigung, die Befdahigung zur robusten und beweglichen Einsatzfiihrungin einem
letalen, hoch intensiven Gefecht. Schnelle Verfiigbarkeit, Kampfkraft, Interoperabilitit sowie
Durchhaltefahigkeit leisten einen wesentlichen Beitrag zur verteidigungspolitisch umfassenden
Handlungsfahigkeit im nationalen und multinationalen Rahmen. Das Waffensystem SPz PUMA stellt, mit der
Befihigung zur Mobilitit, zum Schutz und zur Wirkung, Uberlegenheit in der Durchfiihrung von Operationen
im gesamten Aufgabenspektrum von Landoperationen sicher.
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3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Der modernste Schiitzenpanzer der westlichen Welt basiert auf unterschiedlichen nationalen
Schlisseltechnologiebereichen (unter anderem ,,gepanzerte Fahrzeuge“ und ,,Schutz®). Im SPz PUMA
werden zukunftstrachtige Technologien (unbemannter Turm, entkoppeltes Laufwerk und modulares
Schutzkonzept) realisiert. Das Waffensystem PUMA tragt zur Auslastung der nationalen
Fertigungskapazitaten im Bereich der nationalen Schliisseltechnologie gepanzerte Fahrzeuge (Kette) bei. Aus
ristungspolitischer Sicht unterstiitzt die Entwicklung und Beschaffung des SPz PUMA daher die
Versorgungssicherheit der Bundeswehr. Zudem werden weiterhin Ingenieurskapazitdten im Rahmen der
beschaffungsbegleitenden Entwicklungsarbeiten ausgelastet.
4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft
Dem Aufbau einer nachhaltigen materiellen Einsatzbereitschaft der verfligbaren Systeme ist ein hoher
Stellenwert einzurdumen, um die Ausbildung des Personals der PUMA-Verbdnde an den Ausbildungsstatten
und in den Verbdanden durchgangig zu gewahrleisten. Den seit dem zweiten Halbjahr 2020 deutlich spilrbaren
positiven Trend in der materiellen Einsatzbereitschaft gilt es weiter auszubauen, um damit die Verfligbarkeit
einsatzbereiter Systeme fiir die Truppe kontinuierlich weiter zu erhéhen. Die ziigige Umsetzung der
konsolidierten Nachriistung der Bestandssysteme stellt dabei einen wichtigen Faktor dar.

Die Herstellung der Einsatzreife und eine Ablésung des Waffensystems SPz MARDER bleiben (ibergeordnetes
Ziel. Die Nutzung des Systems im Rahmen der NATO Response Force 2022 bis 2024 ist hierbei ein
wesentlicher Zwischenschritt.
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2.17

EURODROHNE

© OCCAREA
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Zusammenfassung

Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Fahigkeit zur luftgestiitzten abbildenden (elektro-optisch/Infrarot/Radar) und signalerfassenden
Aufklirung und Uberwachung sowie zur reaktionsschnellen, skalierbaren und hochprizisen Wirkung
einschliefllich Luftnahunterstiitzung fiir Bodentruppen.

Fahigkeit zur Gewinnung von GeoInformationsdaten zur Herstellung dreidimensionaler Referenzdaten
hochster Lage- und Hohengenauigkeit. Durchhaltefahigkeit im Rahmen von Landes- und
Blndnisverteidigung und von Krisenvorsorge- und Krisenreaktionseinsatzen in bis zu zwei Einsatzgebieten
sowie Grundbetrieb auf Basis einer Zulassung fiir einen umfanglichen Flugbetrieb im europédischen
Luftraum.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Die Billigung der 25 Mio. Euro-Vorlage fiir den beabsichtigten viernationalen Stufe 2-Vertrag (auch "Global
Contract” zur Entwicklung, Beschaffung sowie Industrieunterstiitzung fiir die ersten fiinf Jahre der
Nutzungsphase) erfolgte am 14. April 2021 durch den Haushaltsausschuss des Deutschen Bundestages
(HHA). Am Folgetag hat Deutschland formell seine Zeichnungsbereitschaft erklart. Der durch die
internationale Ristungsagentur OCCAR (Organisation Conjointe de Coopération en Matiére d'Armement)
im Namen der vier Partnernationen zu schlieBende Vertrag mit dem Hauptauftragnehmer Airbus Defence &
Space GmbH soll unmittelbar nach Vorliegen der Zeichnungsbereitschaft aller Nationen unterzeichnet
werden. Derzeit wird mit einer Vertragsunterzeichnung bis Ende des Jahres 2021 gerechnet.

Das Projekt wird derzeit durch das Europdische Programm zur industriellen Entwicklung im
Verteidigungsbereich (European Defence Industrial Development Programme [EDIDP]) mit 100 Mio. Euro
aus dem EU-Haushalt geférdert.

Die fiir die Inanspruchnahme der Férdermittel von der Kommission geforderten Rahmenbedingungen bei
den Teilnehmerstaaten, der OCCAR und der Industrie wurden im ersten Halbjahr 2021 geschaffen. Auf
dieser Basis haben die EDIDP-Mitgliedstaaten am 24. Juni 2021 einer Direktvergabe fiir das Programm
zugestimmt. Das hierzu vertraglich bindende Dokument (Grant Agreement) wurde am 15. Juli 2021 von den
Vertragsparteien unterzeichnet. Das Agreement und die hiermit verbundene Freigabe des Zuschusses setzen
die Zeichnung des Global Contract voraus.

Eine langfristige Forderung durch den Européischen Verteidigungsfonds (European Defence Fund [EDF]) ist
angestrebt, vorbereitende Arbeiten hierzu sind in Abstimmung.
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Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

Deutschland ist mit der Billigung der 25 Mio. Euro-Vorlage durch den HHA und der anschliefenden
Erklarung der Zeichnungsbereitschaft gegenliber der OCCAR und den Partnernationen seiner Funktion als
Lead-Nation zeitgerecht nachgekommen. Der ndachste Meilenstein ist die Zeichnung des viernationalen
Vertrages nach Abschluss aller nationalen Billigungsgange.

Uber eine deutsche Bewaffnung der EURODROHNE wird zu einem spiteren Zeitpunkt auf Basis einer
gesonderten Vorlage an das Parlament entschieden.

Die vertragliche Umsetzung der Arbeiten zu den rein nationalen Anteilen ist in Vorbereitung, hangt zeitlich
jedoch direkt von der Zeichnung des viernationalen Global Contract ab.

Die konkreten Arbeiten im Projekt als Teil der Standigen Strukturierten Zusammenarbeit (Permanent
Structured Cooperation [PESCO]) mit Fokus auf eine europaische Harmonisierung der Nutzung der
EURODROHNE in den Programmnationen kénnen frithestens nach Unterzeichnung des viernationalen
Vertrages beginnen. Mit der langfristigen Einbindung des Projekts in die europdischen Strukturen tiber
PESCO und den EDF/EDIDP wird die europdische Zusammenarbeit deutlich intensiviert.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Die Bundeswehr beabsichtigt, die Ziellésung fir ferngefiihrte Aufklarungsluftfahrzeuge in mittleren Héhen
mittels einer europdischen Neuentwicklung mit Auslieferung ab 2029 als Nachfolgesystem zum German
HERON TP zu realisieren, um damit die zielstrukturellen Fahigkeiten mit einem umfanglichen Grundbetrieb
im européischen Luftraum zu erlangen. Die Fihigkeit , Luftgestiitzte Aufklirung und Uberwachung in der
Tiefe des Einsatzgebietes in Verbindung mit Wirkung gegen stationadre und bewegliche Punktziele“ tragt zur
Erflllung des Fahigkeitsprofils der Bundeswehr im Rahmen der Landes- und Biindnisverteidigung und des
internationalen Krisenmanagements bei Operationen bei. Die Fihigkeit zur Aufklirung, Uberwachung und
Unterstitzung der Krafte am Boden ist eine wesentliche Voraussetzung fiir die Befahigung zum
bundeswehrgemeinsamen Wirken.

3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Die gemeinsame Entwicklung der EURODROHNE mit Frankreich, Italien und Spanien unterstreicht die
Bedeutung multinationaler Riistungsprojekte fiir eine Starkung der europaischen Handlungsfahigkeit. Sie
reflektiert zusatzlich die politischen Prioritaten Deutschlands als verantwortungsvoller aufien- und
sicherheitspolitischer Akteur in NATO und EU. Unbemannte Systeme, wie das Medium Altitude Long
Endurance Remotely Piloted Aircraft System (MALE RPAS), beeinflussen zunehmend die
Operationsplanung und -fiihrung im nationalen und multinationalen Einsatzspektrum. Dabei dient die
EURODROHNE zunichst der Aufklirung und Uberwachung des Operationsgebietes.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit der EURODROHNE wird die europadische Luftfahrtindustrie in vielerlei Hinsicht technologisches
Neuland betreten, beispielsweise bei der Luftverkehrszulassung unbemannter Luftfahrzeuge und deren
Integration in den Luftraum. Deutschland fiihrt in diesem Projekt amts- wie industrieseitig, weshalb fir die
zukiinftige unbemannte Luftfahrt entscheidende technologische Innovationen aus Deutschland stammen
werden. Der Erfolg dieses Projektes legt damit auch den Grundstein fiir eine prominente riistungspolitische
Positionierung der deutschen Industrie in zukiinftigen Riistungskooperationen.
Die Entwicklung und Herstellung der EURODROHNE wird einen wesentlichen Beitrag zur Auslastung
nationaler ristungswirtschaftlicher Ingenieurs- und Fertigungskapazitaten in diesem Technologiesegment
leisten.
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4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft
Das Projekt EURODROHNE dient der dauerhaften Bereitstellung von hochwertigen Fahigkeiten in der

durch ein unbemanntes Luftfahrzeug méglichen Qualitat zur Erweiterung der Féahigkeiten der Bundeswehr,
insbesondere in den Bereichen Aufkldarung und Schutz.
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2.18

Taktisches Luftverteidigungssystem

© MBDA D
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Zusammenfassung
Phasenstand Realisierungsphase

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Das zukiinftige Taktische Luftverteidigungssystem (TLVS) ist ein bodengebundenes
Flugabwehrraketensystem in der unteren Abfangschicht. Das System bietet Schutz gegen Hubschrauber,
Flugzeuge, Unbemannte Luftfahrzeuge (Unmanned Aircraft Systems [UAS]), Marschflugkérper sowie Kurz-
und Mittelstreckenraketen. Es ist allwetterfahig und fir den Einsatz in der vernetzten Operationsfiihrung
ausgelegt.

Die GroRgerate (Startgerat, Radare, Fiihrungskabine) werden auf geschiitzte Tragerfahrzeuge integriert. Das
System soll im Transportflugzeug A400M verladbar sein. In die Realisierung von TLVS flieRen die
Entwicklungsergebnisse des trinationalen Programms Medium Extended Air Defense System (MEADS) und
das Projekt zur Realisierung eines nationalen Zweitlenkflugkdrpersystems Infra-Red Imaging System-
Tail/Thrust Vector Controlled Surface Launched (IRIS-T SL) ein.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Da erst mit Aufstellung des Haushaltes 2022/55. Finanzplan hinsichtlich der Finanzierung und in Folge zum
weiteren Vorgehen im Projekt TLVS entschieden wird, ruhen die beiden Vergabeverfahren fiir die
Realisierung TLVS mit der Bietergemeinschaft TLVS und der Diehl Defence sowie der Foreign Military Sales
Case mit der US-Regierung.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes

TLVS wird - eine erfolgreiche Entwicklung vorausgesetzt - friihestens ab dem Jahr 2031 verfiigbar sein. Eine
Realisierung von TLVS unter den aktuellen Ansétzen des Einzelplans 14 ist insbesondere aufgrund des
hohen Finanzbedarfs derzeit fraglich.

Der Fahigkeitserhalt und -ausbau der Raketenabwehr einschliefilich der Abwehr hypersonischer Flugkérper
ist jedoch ab dem Jahr 2030 erforderlich.

Auf die Herausforderungen der COVID-19-Pandemie wird in der Projektdurchfiihrung flexibel reagiert.
Hierdurch konnten Auswirkungen auf die Kriterien Vertrag/Finanzen/Zeit des Projektes TLVS auf der Seite
des 6ffentlichen Auftraggebers vermieden werden. Industrieseitig kam es auch in Folge der COVID-19-
Pandemie zu Verzégerungen bei der Einreichung des Angebotes fiir das Zweitlenkflugkorpersystem IRIS-T
SL. Kiinftige Einfllsse auf das Projekt werden in Abhangigkeit vom Pandemieverlauf fortlaufend zu
Uberprifen sein.

108



Dezember 2021 Bericht des BMVg zu Riistungsangelegenheiten

2. Gesamtplanerische Einordnung
Mit der Auswahlentscheidung (AWE) fiir TLVS wurde der Grundstein fiir die zukiinftigen Fahigkeiten in der
weitreichenden Luftverteidigung und Flugkérperabwehr in der unteren Abfangschicht gelegt und eine
potenzielle Nachfolgeplanung fiir das Waffensystem PATRIOT eingeleitet. Aufgrund der hierarchieflachen,
flexiblen, offenen und modularen Systemarchitektur lasst das Systemdesign TLVS einen Fahigkeitssprung
und deutliche operationelle Vorteile im Vergleich zum heutigen Fahigkeitstrager erwarten.
Allerdings hat sich die Bedrohung aus der Luft in den letzten Jahren stark gewandelt, so dass vorrangig zum
TLVS, bis spatestens 2027 neue Fahigkeiten in der mobilen Flug- und Drohnenabwehr mit der
Erstbefahigung des Luftverteidigungssystems fir den Nah- und Nachstbereichsschutz (LVS NNbS)
aufzubauen sind.
Erst mit Aufstellung des Haushaltes 2022/55. Finanzplan wird hinsichtlich der Finanzierung und in Folge
zum weiteren Vorgehen im Projekt TLVS entschieden.
3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Der Schutz und die territoriale Integritat Deutschlands und Verbiindeter sowie die Rolle Deutschlands als
Drehscheibe fiir NATO-Kréafte erfordert die Fahigkeit, potenziellen Gegnern den Zugang zu einem
Operationsraum zu verwehren. TLVS hat das Potenzial, signifikant zur Integrierten NATO Air and Missile
Defence beizutragen und malgeblich fiir den Schutz eigener Krafte sowie Verbiindeter und Partner zu
sorgen. Als hochbewegliches, leistungsstarkes und modulares System kann es zukiinftigim Schwerpunkt
nationaler oder multinationaler Luftverteidigung wirken.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit TLVS sollen die Ergebnisse des trinationalen MEADS-Programmes weiterentwickelt und durch
nationale Entwicklungen sowie Technologien erganzt werden. TLVS baut die Fahigkeiten der Bundeswehr
im Bereich Schutz merklich aus und sichert einen technologischen Vorsprung, gerade auch in Bereichen, die
als nationale Schlisseltechnologien festgelegt wurden, z. B. in der Sensor-, Feuerleit- und
Gefechtsstandtechnik (IT/Cyber). Nach erfolgreicher Einfihrung durch die Bundeswehr ergeben sich in
Zukunft weitere Kooperationsansatze im Fahigkeitsbereich bodengebundene Luftverteidigung.
Ein Vertrag zur Realisierung von TLVS wurde noch nicht geschlossen, sodass zum gegenwartigen Zeitpunkt
keine ristungswirtschaftlichen Aussagen getroffen werden kénnen.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft

Das System TLVS stellt einen wesentlichen Fahigkeitszuwachs im Bereich der bodengebundenen
Luftverteidigung dar. Insbesondere ist hier die Befdhigung zur Bekimpfung von Tactical Ballistic Missiles zu
erwahnen.
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2.19

MAIN GROUND COMBAT SYSTEM

MAIN GROUND
COMBAT SYSTEM

=

THE FUTURE SUPERIOR
LAND COMBAT SYSTEM

© Deutsch-franzosisches LSRG
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Zusammenfassung
Phasenstand Analysephase 1

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Das deutsch-franzdsische und auf multinationale Offnung ausgelegte Kooperationsvorhaben Main Ground
Combat System (MGCS) dient der Bereitstellung eines hochmodernen duellféhigen Landkampfsystems
unter Verwendung von Spitzentechnologien, das bis weit in die zweite Halfte des 21. Jahrhunderts in
anspruchsvollen Einsatzszenarien Durchsetzungsfihigkeit und Uberlegenheit bei jeder direkten
Auseinandersetzung mit bis zu gleichwertigen Gegnern garantiert. Es dient der Starkung des europdischen
Pfeilers in der NATO sowie deutscher Schliisseltechnologien und tragt zur Konsolidierung der deutschen
und europaischen Landsystemindustrie bei. Mit MGCS als Multiplattformkonzept werden die Fahigkeiten
der augenblicklich von Deutschland und Frankreich genutzten Kampfpanzer durch einen gemeinsamen
Systemverbundansatz, integriert in das Projekt SCORPION fiir Frankreich und in das System Heer/D-LBO
(Digitalisierung landbasierter Operationen) fiir Deutschland, erhalten und weiterentwickelt. Mit dem MGCS
wird die Bundeswehr Giber eine zur Auftragserfiillung notwendige Fahigkeit verfiigen und damit zur
Erflllung der aktualisierten strategischen Ziele der Leitung BMVg beitragen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Im Berichtszeitraum haben sich keine wesentlichen Anderungen im Projekt ergeben.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes:

Gemal der deutsch-franzésischen Absichtserklarung (Letter of Intent [LoI]) vom 19. Juni 2018 hat
Deutschland in diesem Projekt die Fiihrungsrolle. Schritte und Modalitaten der mit Frankreich vereinbarten
multinationalen Offnung des MGCS-Programm:s fiir weitere Mitgliedstaaten der Europiischen Union und
der NATO sowie andere potenzielle Mitglieder werden mit Frankreich verhandelt. Es ist beabsichtigt, dass
Deutschland und Frankreich sich als gleichberechtigte Partner des Kooperationsvorhabens mit je 50 % an
den Kosten beteiligen und die jeweilige relevante nationale Industrie entsprechend mit Arbeitsanteilen
berlicksichtigt wird. Deutschland und Frankreich haben anerkannt, dass eine erfolgreiche Zusammenarbeit
auch vom Austausch der Informationen, hierunter auch Intellectual Property Rights, abhangt.

Nach Bildung einer Arbeitsgemeinschaft (ARGE) zur Durchfiihrung einer
Systemarchitekturdefinitionsstudie (SADS) im Jahr 2019 wurden die Rahmenabsprache (Framework
Arrangement [FA]) und die Durchfiihrungsabsprache (Implementing Arrangement [IA1]) am 3. April 2020
sowie im Anschluss der Vertrag mit der ARGE unterzeichnet.

In der aktuellen Technologiedemonstratorphase (TDP) sollen die national ausgewahlten innovativen
Multiplattform-Konzepte, mit u.a. unbemannten Subsystemen, im Rahmen der SADS weiterentwickelt und
zusammengefiihrt werden. Teil 1 der SADS wird durch den Auftragnehmer, wie im SADS-Vertrag
vereinbart, weiter durchgefihrt.

Ziel der TDP ist unter anderem die Erforschung und Entwicklung jener Technologien, die Grundlage fir die
Entwicklung eines Gesamtsystemdemonstrators in der folgenden Projektphase sein werden.
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2. Gesamtplanerische Einordnung:
Das im Rahmen der multinationalen Fahigkeitsentwicklung aufgesetzte Vorhaben MGCS soll ab 2035 bis
weit in die zweite Halfte des Jahrhunderts ein duellfahiges, iiberlegenes System zur direkten Wirkung am
Boden darstellen und die zurzeit von Frankreich und Deutschland genutzten Kampfpanzer (KPz) LECLERC
und LEOPARD 2 ablésen.
Entsprechend dem Lol mit Frankreich vom 19. Juni 2018 ist die Offnung des MGCS-Vorhabens fiir weitere
Mitgliedstaaten der EU und der NATO sowie fiir andere potenzielle Partnernationen zu férdern. Die
Offnungsabsicht wurde im FA mit Frankreich vom 3. April 2020 bekriftigt. MGCS kann als NATO-Fahigkeit
einen Beitrag zur Starkung des europdischen Pfeilers der NATO leisten.
Im MGCS als Nachfolgesystem fiir den KPz LEOPARD 2 miissen zukunftsfahige Technologien und die
Moglichkeiten unbemannter, (teil-)automatisierter Verfahren von Beginn an Beriicksichtigung finden. Im
Bereich der Digitalisierung hat das D-LBO-Umfeld ein kiinftiges MGCS voll zu integrieren. Das Vorhaben
erfordert daher friihzeitig umfassende Aktivitaten im Bereich Forschung und Technologie (F&T), um die
technologische Reife der innovativen Technologien zu demonstrieren und somit die weiteren technischen,
zeitlichen und finanziellen Risiken fiir eine Realisierung und Einfiihrung der Systeme ab dem Jahr 2035
wirksam zu begrenzen.
Das MGCS wird in allen Operationsarten wesentliche Beitrage im Fahigkeitsprofil der Bundeswehr,
insbesondere im Systemverbund Biindnisverteidigung Land, erbringen.
3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen:
Bi- und multinationale Riistungsprojekte reflektieren zusatzlich die politischen Prioritdten Deutschlands als
verantwortungsvoller aulen- und sicherheitspolitischer Akteur sowie als verlasslicher Biindnispartner und
Standort mit einer innovativen wehrtechnischen Industrie. Mit dem Vorhaben MGCS wird die enge
Verzahnung und fortschreitende Integration europaischer Streitkrafte unterstitzt. MGCS wird damit einen
wesentlichen Beitrag zur Starkung des europaischen Pfeilers der NATO leisten. Es leitet dabei den
Technologiewandel zur Weiterentwicklung der Fahigkeiten fiir bodengebundene mechanisierte Krafte ein
und unterstreicht die hohe Bedeutung der riistungspolitischen Zusammenarbeit mit Frankreich, wobei
Deutschland die Fiihrungsrolle ibernimmt. Das wachsende Interesse anderer Streitkrafte in Europa
unterstreicht die verteidigungspolitische Bedeutung dieses Vorhabens.
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3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen:
MGCS ist ristungspolitisch gesehen einerseits ein Technologietreiber aus dem Bereich duellfahiger
Landsysteme und kann andererseits einen notwendigen Impuls zur langfristigen Neugestaltung, zunachst
der deutsch-franzésischen und spater der europdischen Landsystemindustrie erzeugen.
Mit dem innovativen Mehrplattformkonzept sollen Technologien reif gemacht und eingesetzt werden, die
bislang nicht zur Verfiigung stehen. Darunter werden sich insbesondere Vernetzungs-, Wirkungs-, Sensorik-
und Energietechnologien befinden, die ihrerseits in Zukunft flir weitere Programme nutzbar gemacht
werden kdnnen.
Auf der Basis des Erfolges der LEOPARD-Nutzergemeinschaft soll auch das MGCS {ber den deutsch-
franzosischen Kern méglichst rasch zu einer breiten Kooperationsgemeinschaft aufwachsen.
Mit MGCS werden schwere, mechanisierte Kraftedispositive regeneriert, wie sie gegenwartig insbesondere
als konventioneller Stitzpfeiler durch die NATO verwendet werden. MGCS ist daher auch als NATO-
Fahigkeit mit entsprechendem Programmteilnehmerkreis zu konzipieren. Die hierfiir zu formierende
Auftragnehmerstruktur kdnnte eine Harmonisierung deutscher und franzdsischer Industrieinteressen
vorbereiten, mit der Perspektive einer europaweiten Konsolidierung der gegenwartig verteilten
Landsystemkapazitaten.
Die Entwicklung und Herstellung des MGCS wird einen wesentlichen Beitrag zur Auslastung nationaler
ristungswirtschaftlicher Ingenieurs- und Fertigungskapazitaten im Bereich der Landsystemindustrie in
einer vorerst deutsch-franzésischen Kooperation leisten. In den Technologiebereichen Geschiitzte
Plattformen, Schutz, Sensorik und Vernetzte Operationsfiihrung werden durch MGCS auch nationale
Schlisseltechnologien geférdert.
4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft:
Eine frithzeitige planerische Realisierung eines Nachfolgesystems fiir die Kampfpanzerflotte LEOPARD 2
begrenzt die Risiken eingeschrankter materieller Einsatzbereitschaft und tragt somit wesentlich zu einer
bruchfreien Ablésung bei.
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2.20

FUTURE COMBAT AIR SYSTEM

© Bundeswehr/Plg I FCAS
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Zusammenfassung
Phasenstand Analysephase 1

Projektbeschreibung

Leistungsspektrum

Das Future Combat Air System (FCAS) bezeichnet den Systemverbund (System of Systems) luftgestitzter
bemannter und/oder unbemannter bereits existierender und zukiinftiger Waffensysteme sowie weiterer,
nicht notwendigerweise luftgestiitzter Sensoren. Innerhalb des FCAS wird das Next Generation Weapon
System (NGWS) die zukiinftige Kernfahigkeit in einem Future Operating Environment abbilden. Dabei ist
das NGWS ein eigenes "System of Systems", bestehend aus einer bemannten oder optional bemannten
Plattform (Command Fighter) und unbemannten Komponenten (Remote Carriers [RC]), das in den FCAS-
Verbund zu integrieren sein wird. Es soll ab 2040 sukzessive alle Funktionen von offensiven und defensiven
Luftoperationen Gibernehmen.

Wesentliche Anderung seit der letzten Berichterstattung

Die Durchfiihrungsabsprache (Implementing Arrangement [IA]) 3 zur Fortsetzung des Projektes mit der
nachsten Phase der Forschungs- und Technologie (F&T)-Aktivitdten von 2021 bis 2027 wurde am 30.
August 2021 durch die franzosische und deutsche Verteidigungsministerin und die spanische
Staatssekretdrin in Paris gezeichnet. Der darauf aufsetzende Industrievertrag wird aktuell noch verhandelt.
Der finale Vertrag wird dem Haushaltsausschuss des Deutschen Bundestages (ibermittelt.

Gesamtbewertung

1. Stand und Entwicklung des Projektes:

Mit Abschluss des IA 3 wurde der Weg fiir eine Fortsetzung des Kooperationsprojektes geebnet. Der noch
ausstehende Vertragsschluss zwischen 6ffentlichem Auftraggeber und Industrie hdangt von einer
industriellen Einigung in allen Technologiebereichen ab. Der avisierte Zeitplan mit dem Ziel einer ersten
Einsatzbereitschaft des zukiinftigen NGWS ab 2040 kann bei zeitnahem Vertragsschluss weiter eingehalten
werden.

2. Gesamtplanerische Einordnung

Mit dem Projekt NGWS wird der Fahigkeitsaufwuchs in einem FCAS realisiert, das mit Beginn der
Ausphasung des EUROFIGHTER ab 2040 den Schwerpunkt der Aufgaben von offensiven und defensiven
Luftstreitkraften in einem Future Operating Environment sicherstellen soll. Da einerseits zeitgleich in
mehreren europaischen Nationen die gleichen operationellen Bedarfe bestehen und andererseits die dafiir
erforderlichen hohen finanziellen Ressourcen nicht von einer Nation allein erbracht werden kénnen, ist das
Projekt zwingend multinational zu realisieren. Um den ab 2040 erwarteten Anforderungen gewachsen zu
sein, erfordert das Projekt friihzeitig eine konzeptionelle Auseinandersetzung mit den Bedingungen eines
Future Operating Environment und dafir erforderlichen Technologien.
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3. Politische Bewertung

3.1 Verteidigungs- und biindnispolitische Aspekte und Entwicklungen
Im Kern des Riistungsvorhabens NGWS steht die gemeinsame Fahigkeitsentwicklung mit einer
weitergehenden, vertieften Kooperation zusammen mit den Partnernationen Frankreich und Spanien.
Damit einher gehen sowohl eine Erhdhung der Interoperabilitdt europaischer Streitkrafte als auch die
Forderung und Festigung der bi- sowie multilateralen Beziehungen zwischen den beteiligten Staaten. Dies
starkt gleichermaRen die Handlungsfahigkeit der NATO und der EU als auch deren kohérentes
Zusammenwirken.

3.2 Riistungswirtschaftliche Aspekte und Entwicklungen
Mit FCAS betritt die europaische Luftfahrtindustrie technologisches Neuland. Im Bereich der militdrischen
Luftfahrt wird NGWS/FCAS im Hinblick auf die Auslastung nationaler riistungswirtschaftlicher Ingenieurs-
und Fertigungskapazitdten kiinftig die zentrale Rolle einnehmen, wobei die ersteren aufgrund der langen
Entwicklungszeit zunachst eindeutig im Vordergrund stehen. Das Projekt NGWS sorgt somit mit dem
Abschluss des IA 3 fiir Kontinuitat in der Entwicklungslinie der deutschen Luftfahrtindustrie in einer vorerst
franzosisch-deutsch-spanischen Kooperation. In den Technologiebereichen Sensorik und Vernetzte
Operationsfiihrung werden auch nationale Schlisseltechnologien geférdert. Der Erfolg des Projektes ist
eine grundlegende Voraussetzung fiir eine wettbewerbsfdhige deutsche und europdische Luftfahrtindustrie.

4. Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft
Mit Einflihrung FCAS wird Deutschland ab 2040+ qualitativ und quantitativ entscheidende Beitrage fiir
offensive und defensive Luftoperationen liefern kénnen.
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