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Bei Klimaschutz und Nachhaltigkeit werden bezlglich der Mobilitdt zurzeit primar
fossile Kraftstoffe in den Fokus genommen, welche zur schrittweisen CO,-Neutralitat
(Decarbonisierung) durch alternative Kraftstoff- und Antriebsformen ersetzt werden
sollen. Auch die Begrenztheit der Erdélvorrate, die nach heutigen Schatzungen etwa ab
dem Jahr 2065! zu Ende gehen, stellen ein verstirkendes Risiko fir die kiinftige
Versorgungssicherheit dar.

Die Bundeswehr, die Bundespolizei und das Technische Hilfswerk bendtigen zur
Sicherstellung der Inneren und AuReren Sicherheit im tiglichen Einsatz, aber auch in
besondere Lagen und Gefahren, verldssliche Mobilitdt und Energie-/Medienversorgung.
Diese muss kompatibel mit dem vorhandenen und in der Beschaffung befindlichen
Fuhrpark/Material moglich sein, dessen Nutzungsdauer mit bis zu 40 Jahren regelmaRig
weit Uber der zivilen Nutzungsdauer liegt. Dies gilt insbesondere fiir behordliche

Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeuge.
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Notwendigkeit synthetischer Kraftstoffe fiir Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeugen

Die Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeuge missen im tdglichen Einsatz und auch in
besonderen Lagen und Gefahren fiir die Innere und AuRere Sicherheit ausfallsicher und
zuverldssig betrieben werden konnen, um Mobilitdit und Einsatzbereitschaft von
Bundeswehr, Bundespolizei und Technischem Hilfswerk auf der Grundlage des
Grundgesetzes jederzeit und ohne 6rtliche Beschrankung sicherzustellen.

Da diese ca. 80 % der jeweiligen Fuhrparks ausmachen, sind hier folgerichtig auch
Ausnahmen hinsichtlich Nachhaltigkeitsfragen in Anspruch zu nehmen. Diese werden in
den Anlagen 2 und 3 beziglich taktisch/technischer bzw. ergdnzender spezifischer
Anforderungen skizziert.

Bewertung von Kraftstoffen und Antriebsformen fiir Einsatz- bzw.
Gefechtsfahrzeuge

Die wissenschaftlichen Analysen aus dem Expertenkreis Mobile Energiesysteme der
Bundeswehr, der Blick in die Zukunft sowie die Méglichkeiten der Kraftstoff- und
Antriebsformen zeigen, dass synthetische Kraftstoffe vergleichbare Eigenschaften zu
derzeit genutzten fossilen Kraftstoffen aufweisen und damit fir vorhandene Fahrzeuge
mit Verbrennungsmotor genutzt werden konnen. Werden sie zusdtzlich aus
erneuerbaren Energien produziert, ist der gesamte Kreislauf von der Erzeugung bis zur
Nutzung beim Betrieb der Fahrzeuge klimaneutral.

Mit der Nutzung von synthetischen Kraftstoffen werden die Bundeswehr, die
Bundespolizei und das Technische Hilfswerk befdhigt, ihre hoheitlichen Aufgaben
kontinuierlich, ausfallsicher und zuverlassig zu erfillen.

Weitere Angaben zu synthetischen Kraftstoffen und deren Vergleich mit anderen
Alternativen sind in den Anlagen 4 und 5 dargelegt.

MaRnahmen zur Zielerreichung

Vorangiges Ziel bleibt es, die Entwicklung, Zulassung, Herstellung und Verteilung
synthetischer Kraftstoffe aus 100% erneuerbarem Strom auf der Grundlage der
bestehenden Normen und Richtlinien und unter Einbindung der zustandigen Gremien
schnell voranzutreiben.

Das beinhaltet gemeinsame Aktivititen bei Beriicksichtigung standardisierter

Anforderungen



e zur Entwicklung einheitlicher Prifverfahren fir die technische Zuverldssigkeit bei
der Nutzung bei Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeugen,

e zur Koordinierung von Erprobungen und von Pilotverfahren,

e bei Zulassungs- und Genehmigungsverfahren fir die Verwendung synthetfscher
Kraftstoffe flr Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeuge unter Beriicksichtigung ziviler und
militarischer Forderungen und deren Anpassung,

e zur Untersuchung der Implikationen fiir die militarische, zivile und kombinierte
Verteilungs- und Lagerlogistik und

e zum Forcieren der Verwendung zugelassener synthetischer Luftfahrtkraftstoffe in

Landsystemen im Rahmen der NATO Single Fuel Policy (SFP).

Es bleibt festzuhalten, dass es aufgrund der politischen Forderungen der
Klimaneutralitat, Defossilierung und Nachhaltigkeit sowie der taktisch/technischen
Anforderungen zwingend notwendig ist, schnellstmdglich regenerativ erzeugte

synthetische Kraftstoffe verfiigbar zu machen.
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Anlage 1 zu
Positionspapier Synthetische Kraftstoffe

Politische und gesetzliche Vorgaben zur Erreichung der Ziele

Die politischen und gesellschaftlichen Ziele

zur Klimawende unter Reduktion von durch fossile Energietrager freigesetztem CO,
auf Null bis zum Jahre 2030 (Bundesverwaltung) bzw. 2050 (nationale Zielvorgabe
im Klimaschutzprogramm und Bundesklimaschutzgesetz) und

zur Energiewende hin zur ausschlieRlichen Nutzung erneuerbarer Energien und

alternativer, klimaneutraler Energietrager

sind auch im Blickfeld der Bundeswehr, der Bundespolizei und des Technischen

Hilfswerks.

Diese Ziele sind u.a. in

dem Koalitionsvertrag der 19. Legislaturperiode,

dem Klimaschutzprogramm 2030 und dem Bundesklimaschutzgesetz 2050 der
Bundesregierung,

der Richtlinie (EU) 2019/1161 des Europaischen Parlaments vom 20. Juni 2019
Uber die Forderung und Beschaffung sauberer und energieeffizienter
StraRenfahrzeuge (sog. "Clean-Vehicles-Directive" (CVD)),

der Zehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung tiber die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitaten von
Kraft- und Brennstoffen (10. BImSchV)) vom 20. Dezember 2019 sowie

der Nationalen Wasserstoffstrategie vom 10. Juni 2020, die Wasserstoff seine
Power-to-X-Folgeprodukte und synthetische Flissigkraftstoffe berlicksichtigt,

formuliert.

Die Bundeswehr, die Bundespolizei und das Technische Hilfswerk besitzen zur Erfiillung

ihrer hoheitlichen Aufgaben Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeuge, die diese Ziele durch

Nutzung klimaneutraler ,,synthetischer Kraftstoffe“ erreichen werden.



Anlage 2 zu
Positionspapier Synthetische Kraftstoffe

Taktisch/technische Anforderungen

Die Fahrzeuge (zu Land, zu Luft und auf See) sowie Gerate zur Stromerzeugung und des

Energiemanagements der Bundeswehr, der Bundespolizei und des Technischen

Hilfswerks missen jederzeit im Tagesdienst aber auch in besonderen Lagen und

Gefahren fiir die Innere und AuRere Sicherheit Deutschlands wie bei:

Terroranschlagen und schwerer Gewaltkriminalitdt,

Entfiihrungen und Geiselnahmen im Inland, die die Bundesregierung tangieren,
unfriedlichen demonstrativen Aktionen gréRReren Ausmalies,

schweren IT-Sicherheitsvorfdllen, insbesondere im Bereich von Trdgern kritischer
Infrastrukturen,

Naturkatastrophen und besonders schweren Ungliicksfallen gem. Artikel 35 GG,
groRflachigen Gefdhrdungslagen,

innerstaatlichen Krisen, ohne dass der Spannungs- und Verteidigungsfall
ausgerufen wurde,

einem Notstandsfall gem. Artikel 91 Absatz 2 GG und

dem Spannungs-und Verteidigungsfall

ausfallsicher und zuverlassig betrieben werden kénnen.

Fir den Bereich der Mobilitat bedeutet dies, dass

der Einsatzzweck des Fahrzeuges (bspw. Schutz, Geldndegangigkeit),

die Leistungsdichte der Kraftstoffe,

die Versorgungssicherheit und die Handhabung in besonderen Einsatzlagen,

die Infrastruktur inklusive der Lade- und Tankzeiten,

die Nutzlast der Fahrzeuge,

die Robustheit des Kraftstoffes im Einsatz (bspw. gem. der NATO Single Fuel
Policy),

die Nutzungszeit der Fahrzeuge etc.

bei der Beschaffung und der Nutzung von Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeugen

zwingend zu beachten sind.



Im Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 20. Juni 2019 zur Anderung
der Richtlinie 2009/33/EG (ber die Forderung sauberer und energieeffizienter
Fahrzeuge sowie zur Anderung vergaberechtlicher Vorschriften sind Mindestziele fir die
Beschaffung von sauberen leichten und schweren Nutzfahrzeugen durch &ffentliche
Auftraggeber festgelegt. Demnach gelten Nutzfahrzeuge der Klasse M3, N2 oder N3, die
mit flissigen Biobrennstoffen oder synthetischen oder paraffinhaltigen Kraftstoffen

betrieben werden, als saubere Nutzfahrzeuge im Sinne der Richtlinie.



Anlage 3 zu
Positionspapier Synthetische Kraftstoffe

Militarische Anforderungen an Kraftstoffe

Die Bundeswehr orientiert sich malRgeblich an den Vorgaben der NATO. Deren Energy
Security Centre of Excellence hat bereits 2016 unter dem Begriff Interoperabilitdt auch
die Fahigkeit seiner Partner zur standardisierten und robusten Querversorgung von
Kraftstoffen betont. Es wurde einvernehmlich festgestellt, dass schon zeitnah eine stetig
steigende Beimischung klimaneutraler, synthetischer Kraftstoffe zu den fossilen immer
mehr an Bedeutung gewinnen wird. Langfristiges Ziel ist es, bei der Herstellung solcher
synthetischen Kohlenwasserstoffe eine tiberwiegende bzw. vollstandige Nutzung aus
regenerativen Quellen zu ermoglichen, was sich unmittelbar positiv auf die

Nachhaltigkeit und den Klimaschutz auswirken wird.

Zivil- und Katastrophenschutz -polizeiliche Anforderungen an Kraftstoffe

Die Fahrzeuge im Fuhrpark der Bundespolizei und des Technischen Hilfswerks sind im
wesentlichen Einsatzfahrzeuge / Sonderfahrzeuge. Mit Blick auf die hohe
Nutzungsdauer von Einsatzfahrzeugen - in der Regel zwischen 12 und 25 Jahre bei der
Bundespolizei / zwischen 8 und 30 Jahre beim Technischen Hilfswerk - und dem
Umstand, dass gegenwartig keine umweltfreundlichen Alternativen  fir
Einsatzfahrzeuge fiir den polizeilichen Einsatz verfigbar sind, ist die Eignung von
Alternativen beim Antrieb und dem Kraftstoff technologieoffen unter Beriicksichtigung
der Klimaschutzziele zu priifen.

Das Ziel besteht darin, die Einsatzbereitschaft und Mobilitdt der Bundespolizei und des
Technischen Hilfswerks auch in schwierigen und komplexen Einsatzsituationen jederzeit

und gleichzeitig moglichst klimaschonend in Zukunft sicherzustellen.



Anlage 4 zu
Positionspapier Synthetische Kraftstoffe

Einschdtzung der Nutzbarkeit von Strom, Wasserstoff und Erd-/Methangas fir
Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeuge

Die Nutzbarkeit von alternativen Energietragern fir die Einsatz- bzw. Gefechtsfahrzeuge
der Bundeswehr, der Bundespolizei und des Technischen Hilfswerks hangt maligeblich
von deren Leistungsprofilen, Leistungsdichte, ihrer Zuverlassigkeit und Verfiigbarkeit
ab.

Vor allem in risikobehafteten Szenarien muss die Nutzbarkeit maximal hoch sein. Die
NATO SFP gibt Rahmenbedingungen fiir solche Energietrager beziiglich der
erforderlichen Interoperationalisierung vor.

Die Leistungsdichte und das Leistungsprofil der derzeit und in absehbarer Zeit zur
Verfligung stehenden wiederaufladbaren Lithiumbatterien sowie der chemischen
Energietrager Wasserstoff und Erd-/Methangas ist zu gering, um beispielsweise
gepanzerte Fahrzeuge und Luftfahrzeuge im Einklang mit den politischen Vorgaben

betreiben zu kénnen.

Bewertung von synthetischen Kraftstoffen zur Nutzung fir Einsatz- bzw.
Gefechtsfahrzeuge

Synthetische Kraftstoffe konnen in Schiffen, Luft -und Landfahrzeugen zum Einsatz
kommen.

Genormte synthetische Kraftstoffe sollten eine hohe Qualitdt im Hinblick auf ihre
Vertraglichkeit fir Umwelt und Motoren haben, weil sie sich in bestimmten
Eigenschaften von fossilen Kraftstoffen unterscheiden. Solche Eigenschaften sind bspw.
in der DIN EN 15940 auch fir synthetische, paraffinische Dieselkraftstoffe festgelegt.
Das BMBF unterstiitzt seit Jahren die Forschung an synthetischen Kraftstoffen.
Taugliche Losungen im industriellen Mal3stab sind bisher nicht verfiigbar, sollen aber
durch das derzeit im Aufbau befindliche Forschungszentrum fir CO,-freie Kraftstoffe in

Cottbus kiinftig adressiert werden.



Anlage 5 zu
Positionspapier Synthetische Kraftstoffe

Ausfiihrung zu synthetischen Kraftstoffen

Ein groRer Vorteil klimaneutraler synthetischer Kraftstoffe besteht darin, dass sie
dieselben Kohlenwasserstoffe enthalten, wie zurzeit in Nutzung befindliche Kraftstoffe
auf Mineraldlbasis. Damit verfligen diese grundsatzlich tiber die gleichen physikalischen
und chemischen Eigenschaften. Eine Nutzung als Drop-In-Kraftstoff ist ohne Anderung
bestehender Antriebssysteme und Logistik grundsatzlich moglich.

Aufgrund ihrer Reinheit sind synthetischen Kraftstoffen Additive beizumischen, die in
Kraftstoffen auf Mineraldlbasis durch deren vergleichsweise hohe Heterogenitat bereits
enthalten  sind. Klimaschadliche Bestandteile =~ wie  Schwefel-  oder
Stickstoffverbindungen kommen in synthetischen Kraftstoffen nicht vor.

Auch die bestehende Infrastruktur (bspw. Tankstellen) ist fiir solche Kraftstoffe schnell
zu adaptieren. Die behdrdeneigene Logistik kann diese problemlos bewirtschaften und
transportieren. Die Voraussetzung fiir die CO,-neutrale Herstellung der synthetischen
Kraftstoffe ist die Herstellung Giber regenerativ erzeugten Strom.

Somit besitzt ein solcher Kraftstoff als Energietrager ein sehr hohes Potential fiir die

anstehende Dekarbonisierung und Defossilierung.






